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1. Einleitung

RegioConsult wurde am 9.12.2022 vom Verein ,Atomfreies Dreilandereck e. V.“, Herrn
Wilhelm, beauftragt eine fachgutachterliche Stellungnahme zur Standortentscheidung
und insbesondere zur StraflRen- und Schienenanbindung des Logistikzentrums Konrad

in Wirgassen abzugeben.

Fur die gutachterliche Stellungnahme wurden insbesondere folgende Unterlagen

ausgewertet:

1. GRS (12/2009): Transportstudie Konrad 2009, Sicherheitsanalyse zur Beforderung
radioaktiver Abfalle zum Endlager Konrad, 210 S.

2. INTAC (11/2012): Fachliche Bewertung der Transportstudie Konrad 2010, 75 S.

3. GRS (5/2013): Detalillierte Analyse und Bewertung der INTAC-Studie ,Fachliche
Bewertung der Transportstudie Konrad 2010 von der GRS* vom November 2012,
60 S.

4. RSK/ESK-Geschéftsstelle beim Bundesamt fur kerntechnische
Entsorgungssicherheit (26.7.2018): Stellungnahme. Sicherheitstechnische und
logistische Anforderungen an ein Bereitstellungslager fir das Endlager Konrad, 10
S.

5. DAHER NUCLEAR TECHNOLOGIES GmbH (25.2.2021):
Betriebsprogrammstudie zur Realisierung des Transportaufkommens zum/vom
LoK Wirgassen - 08/SP, 4 S.

6. NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der Straf3enanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, 53 S.

7. TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der
Strahlenbelastung und der Zeit fur eine Anlieferung mit und ohne
Bereitstellungslager an das Endlager Konrad

8. BGZ (2.9.2020): Logistikzentrum Konrad (LoK) — Konzeptbeschreibung fur den
Standort Wirgassen.

9. Oko-Institut e.V. (9.1.2020): Bewertung der grundsatzlichen Eignung des Standorts
Wirgassen fir die Errichtung und den Betrieb eines Zentralen
Bereitstellungslagers Konrad (ZBL), 26 S.

10.Becker, Oda im Auftrag des BUND (Juli 2021): Aktuelle Situation der
Zwischenlagerung der schwach- und mittelradioaktiven Abfélle in Deutschland

RegioConsult. Verkehrs- und Umweltmanagement. Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR. 9
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2. Aufgabenstellung

Die Bundesgesellschatft fir Zwischenlagerung (BGZ) erarbeitete von November 2017
bis August 2019 nach selbst gesetzten Kriterien die Standortempfehlung ,Zentrales
Bereitstellungslager Konrad“ mit dem Ergebnis, dass der Standort Wirgassen am

geeignetsten sein soll.!

Das Bundesumweltministerium (BMUV) beauftragte das OKO-Institut in Darmstadt,
die Empfehlung der BGZ mittels zweier Gutachten zu Uberprifen. Das erste Gutachten
beinhaltet die Stellungnahme zur Herleitung der Standortempfehlung ,Zentrales
Bereitstellungslager Konrad“ der BGZ? das zweite Gutachten beinhaltet die
Bewertung der grundsatzlichen Eignung des Standorts Wirgassen fir die Errichtung

und den Betrieb eines Zentralen Bereitstellungslagers Konrad (ZBL).

Nachdem das OKO-Institut die Standortempfehlung der BGZ positiv bestatigt hatte,
beauftragte das Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und
Verbraucherschutz (BMUV) die BGZ mit der weiteren Projektumsetzung.

Nach aktiver Anfrage Uber die Plattform FragDenStaat ist in einem Offentlich
zuganglichen Dokument der Erstellungsprozess der Gutachten detailliert
nachvollziehbar. Dabei ist der interne Schriftverkehr im Allgemeinen, insbesondere
aber ab S. 171 ff relevant 4. Da das Gutachten unter erheblicher Einflussnahme des
BMUV entstanden ist, attestiert der Fachanwalt Philipp Heinz, Berlin, der Ausarbeitung

die Unverwertbarkeit.®

Aus diesem Grunde werden im Folgenden weitere von der BGZ beauftragte Gutachten
bzw. Sicherheitsempfehlungen von Fachexperten auf Inhalt und Qualitat tberprift, die
in den Gliederungspunkten 2.1 bis 2.6 kurz vorgestellt, bevor sie anschlie3end in

separaten Kapiteln ausgewertet werden.

1 https://bgz.de/wp-content/uploads/2020/10/LOK _Standortempfehlung-BGZ.pdf

2 Oko-Institut e.V. (8.1.2020): Stellungnahme zur Herleitung der Standortempfehlung ,Zentrales
Bereitstellungslager Konrad“ der BGZ

3 Oko-Institut e.V. (9.1.2020): Bewertung der grundsatzlichen Eignung des Standorts Wiirgassen fiir
die Errichtung und den Betrieb eines Zentralen Bereitstellungslagers Konrad (ZBL)

4 https://media.frag-den-staat.de/files/foi/505552/RelevanteKommunikationBMU-
IzuWrgassengesamt_s_geschwaerzt.pdf
Shttps://s89c4748b0950d248.jimcontent.com/download/version/1663910139/module/6340814366/nam
e/H21-020-02_Verwertbarkeit-Gutachten.pdf
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2.1 Studie der StraRenanbindungen des Logistikzentrums Konrad (LoK) in
Wirgassen der Nusec GmbH (Ruckbauplanung und

Ruckbaudurchfuhrung kerntechnischer Anlagen)

Es wird in Kapitel 4 gutachterlich Gberpruft werden, ob das von der
Entsorgungskommission 2018 aufgestellte Kriterium einer schwerlasttauglichen
StralRenverkehrsanbindung in verschiedene Richtungen zur Anbindung des LoK in
Wirgassen angemessen bertcksichtigt wurde. Die in der Untersuchung
vorgenommene Beurteilung von moglichen Zufahrtsvarianten soll gutachterlich

bewertet werden.

2.2 Betriebsprogrammstudie zur Realisierung des Transportaufkommens
zum/vom LoK Wurgassen von der DAHER NUCLEAR TECHNOLOGIES
GmbH

Zur Schienenanbindung wird zum einen die Studie von DAHER ausgewertet. Es soll
weiterhin gutachterlich Uberprift werden, ob das von der Entsorgungskommission
2018 aufgestellte Kriterium zweigleisige, schwerlasttaugliche Bahnanbindung erfullt
wurde. AulRerdem soll gepruft werden, ob sich aus der Auswertung des Gutachtens
der DB Netz AG zur Kasseler Kurve sowie von Schussler Plan zur Sollingvariante bzw.
der ROV Unterlage 2021 Hinweise fir die Nutzbarkeit der Bahnstrecke ergeben, die
von DAHER als mégliche Anlieferungsroute eingestuft wurde.

2.3 Ubertragbarkeit der Transportstudie Konrad auf Wiirgassen

Die von der BGZ in Bezug genommene Transportstudie Konrad aus dem Jahr 2009,
welche die Strahlenbelastung und Unfallrisiken betrachtet, wurde auf den Standort
Wirgassen vergleichend angewendet. Die Begrindung dieser Vorgehensweise soll
vor dem Hintergrund der Transportszenarien und der Unfallanalysen fachgutachterlich
gepruft werden. Die Verkehrsverteilung von 80 % Schiene zu 20 % Stral3e (vgl. Kap.
8.5.3. in der Transportstudie Konrad) ist unter Beriicksichtigung der aktuellen

Infrastruktursituation zu Gberprtfen.

2.4 Bericksichtigung der Anforderungen der Entsorgungskommission

Es wird Uberprift, ob die von der ESK aufgestellten Kriterien bei der Standortsuche

und der Verkehrsanbindung eingehalten werden.
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2.5 Beurteilung der Standortsuche der BGZ
Die Standortauswahl der BGZ wird anhand der Auswabhlkriterien der ESK Uberprift.
2.6 Beurteilung der Studie des TUV Nord

Die aktuelle Studie des TUV Nord zur Konzeption und Realisierung eines
modellgestutzten Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der
Strahlenbelastung und der Zeit fur eine Anlieferung mit und ohne Bereitstellungslager

an das Endlager Konrad wird hierzu ausgewertet.
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3. Anforderungen der Entsorgungskommission in der
Stellungnahme vom 26.07.2018

Da sowohl die externe als auch die interne Logistik Einfluss auf die Auswahl des
Standortes als auch auf die erforderliche Grol3e des Betriebsgelédndes haben, setzt
sich diese gutachterliche Stellungnahme mit beiden Aspekten der Anbindung und

ErschlieRung auseinander.

3.1 Logistische Anforderungen an das Bereitstellungslager fir Schacht

Konrad

3.1.1 Externe Logistik

In der Stellungnahme der Entsorgungskommission wird explizit darauf hingewiesen,
dass die Anlieferung an das Bereitstellungslager aus vielen Abfallzwischenlagern
erfolgt, und hierfur eine leistungsfahige schwerlastverkehrsgeeignete 2-gleisige
Schienenanbindung und eine schwerlastverkehrsgeeignete StralRenanbindung

vorhanden sein muss.

,Die Anlieferung der Abfallgebinde an das Bereitstellungslager erfolgt aus vielen
verschiedenen Abfallzwischenlagern oder direkt aus einer
Konditionierungseinrichtung. Da nicht alle dieser Einrichtungen Uber einen
Schienenanschluss verfugen, kann die Anlieferung sowohl per Bahn als auch per LKW
erfolgen. Somit ist eine zwingende Voraussetzung fir die Standortwahl des
Bereitstellungslagers, dass der Standort sowohl Uber eine Anbindung an eine
schwerlastgeeignete Bahnstrecke als auch an eine schwerlastgeeignete Stral3e
verflgt.

Die Bahnstrecke muss zweigleisig ausgefiihrt sein, da je nach Betriebsweise des
Endlagers Konrad taglich bis zu drei Vollzige mit Abfallgebinden vom
Bereitstellungslager zum Endlager hin und leer wieder zurtick transportiert werden
mussen. Die Beschickung des Endlagers Konrad kénnte dann theoretisch vollstandig
liber die Bahn erfolgen, was die Anlieferlogistik im Hinblick auf das ,Just-in-Time*
Konzept robuster gegen Stérungen macht. Allerdings sollte die Mdglichkeit eines LKW-
Transportes vom Bereitstellungslager zum Endlager Konrad nicht prinzipiell
aufgegeben werden, um ausreichend flexibel reagieren zu kénnen.

Da aus heutiger Sicht das Bereitstellungslager kaum eher in Betrieb gehen wird als
das Endlager selbst, missen zumindest in der Anfangsphase mehr Abfélle aus den
diversen Zwischenlagern zum Bereitstellungslager transportiert werden, als von dort
zum Endlager abtransportiert werden, da ansonsten kein Puffer fur die optimierte
Zusammenstellung von Einlagerungschargen aufgebaut werden kann. Dies setzt
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voraus, dass auch die StraBenverkehrsanbindung fiir eine entsprechende
Transportfrequenz geeignet ist.

Die Antransporte und die Abtransporte zum bzw. aus dem Bereitstellungslager sollten
raumlich getrennt voneinander erfolgen, um gegenseitige Beeintrachtigungen der
jeweiligen Aktivitaten weitgehend zu vermeiden. Dies gilt sowohl fir Schienen- als
auch Stral3entransporte.

Ferner sollte das Standortgelande des Bereitstellungslagers so dimensioniert sein,
dass ausreichend Rangier- und Abstellflachen (sowohl fiur LKW als auch fur
Bahnfahrzeuge) sowie ggf. Platz fur die Reparatur und Wartung des
Transportequipments — inkl. Lagerung und Wartung der bendétigten Tausch-
/Transportpaletten — vorhanden ist."

Von Bedeutung ist dabei auch, dass die An- und Abtransporte zum bzw. aus dem
Bereitstellungslager raumlich getrennt voneinander erfolgen miissen, um gegenseitige
Beeintrachtigungen zu vermeiden. Dies gqilt fur den Schienen- und den
StralRenverkehr. Aulerdem mussen ausreichend Rangier- und Abstellflachen (sowonhl

fur LKW als auch fir Bahnfahrzeuge) vorhanden sein.

Auch fur die langerfristige Sicherung der Transporte hat die ESK Vorgaben entwickelt,
wonach die Transporte zum Endlager Schacht Konrad mit eigenem Fuhrpark und
Equipment abgewickelt werden sollen, um bei der Transportdurchfiihrung mdglichst
unabhangig von Dritten und damit nicht beeinflussbaren Stérungen zu sein. Daher
sollte moglichst ein langfristiger Vertrag mit entsprechenden Kapazitatszusagen mit
einem oder mehreren qualifizierten Transport-/Logistikunternehmen abgeschlossen

werden.’
3.1.2 Interne Logistik

Die ESK hat fur die interne Logistik vorgegeben, dass eine raumliche Trennung der
Anlieferungen und der Ablieferungen erfolgen sollte, ,um die Betriebsablaufe innerhalb
des Bereitstellungslagers zu optimieren und mdglichst robust gegenlber Stérungen

der externen Logistikketten zu machen.

6 Vgl. RSK/ESK-Geschaftsstelle beim Bundesamt fur kerntechnische Entsorgungssicherheit
(26.7.2018): Stellungnahme, Sicherheitstechnische und logistische Anforderungen an ein
Bereitstellungslager fir das Endlager Konrad, S. 6-7.

7Vgl. RSK/ESK-Geschaftsstelle beim Bundesamt fur kerntechnische Entsorgungssicherheit
(26.7.2018): Stellungnahme, Sicherheitstechnische und logistische Anforderungen an ein
Bereitstellungslager fir das Endlager Konrad, S. 7.
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Dabei sollten die Ein- und Auslagerungen aus Strahlenschutzgriinden mdéglichst
fernhantiert, d. h. mit moglichst wenig direkten Handhabungen, und mit separaten
Einrichtungen (Krane, Umschlagequipment, etc.) durchgefihrt werden. “8

AulRerdem weist die ESK darauf hin, dass eine gute Zuganglichkeit aller Abfallgebinde
notwendig ist, damit mdglichst einfach optimierte Einlagerungschargen fir Konrad
zusammengestellt werden kénnen und gleichzeitig die Strahlenexposition fir das
Betriebspersonal minimiert werden kann. Dies ist nach Angaben der ESK auch aus

folgenden Grunden notwendig:

JAullerdem wird dadurch bei einer l&dngeren Verweilzeit einzelner Abfallgebinde deren
Inspektionsmdglichkeit verbessert. Hieraus ergibt sich, dass neben dem erforderlichen
Lagerplatz auch ausreichend Platz fiur Transportwege und Flachen fur die
Bereitstellung der fertigen Einlagerungschargen sowie fur die Inspektion und ggf.
Nachbehandlung einzelner Abfallgebinde vorhanden sein muss.

Somit ergibt sich auch ein gro3erer Flachenbedarf fur offen zu haltende
Transportwege und fur Dispositionsflachen zur Bereitstellung, Umlagerung und

Nachbehandlung einzelner Abfallgebinde.

3.2 Wesentliche Kriterien fiir den Standort eines Bereitstellungslager fur

Schacht Konrad aus sicherheitstechnischer Sicht

Es werden von der ESK zahlreiche Griinde aufgeflihrt, die zu beachten sind. Auf die
Kriterien aus sicherheitstechnischer Sicht wird im Kapitel Zusammenfassende Prifung
der Anforderungen der ESK eingegangen, sofern sie fur die Standortbewertung

relevant sind (vgl. Kap. 6).

3.3 Wesentliche Kriterien fur den Standort eines Bereitstellungslager fur
Schacht Konrad aus logistischer Sicht

Die ESK hat folgende wesentliche Kriterien zur Gewahrleistung der Logistik
aufgestellt, die zu beachten sind. Im folgenden Zitat aus der Stellungnahme des ESK
werden von RegioConsult die besonders wichtigen Aspekte hervorgehoben.

8 Vgl. RSK/ESK-Geschaftsstelle beim Bundesamt fur kerntechnische Entsorgungssicherheit
(26.7.2018): Stellungnahme, Sicherheitstechnische und logistische Anforderungen an ein
Bereitstellungslager fiir das Endlager Konrad, S. 7.

9 Vgl. RSK/ESK-Geschaftsstelle beim Bundesamt fur kerntechnische Entsorgungssicherheit
(26.7.2018): Stellungnahme, Sicherheitstechnische und logistische Anforderungen an ein
Bereitstellungslager fir das Endlager Konrad, S. 7.
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» Der Standort muss an einer zweigleisigen Bahnstrecke liegen und mdglichst aus
mehr als einer Richtung erreichbar sein. Nur so ist eine hinreichende Verfugbarkeit
fur fortlaufende Bahntransporte gewébhrleistet.

» Das potenzielle Standortgelande sollte mdglichst entweder einen existierenden
Bahnanschluss oder einen friiheren Bahnanschluss, dessen wesentliche Elemente
(z. B. Trasse, Abzweigmdglichkeit aus dem Bahnnetz) noch vorhanden sind,
aufweisen. Wenn flr einen Standort ein vollig neuer Bahnanschluss geschaffen
werden musste oder ein bestehender ertichtigt werden misste, so ist
aufgrund der konkreten Verhdaltnisse abzuschatzen, ob eine zeitnahe
Einrichtung eines schwerlastfahigen Bahnanschlusses mdglich sein wird.

* Es muss mdoglich sein, mit angemessenen Mitteln und in absehbarer Zeit einen
Anschluss an das allgemeine StralRennetz herzustellen oder dieser muss aus der
frGheren Nutzung ubernommen werden konnen. Dieser Anschluss muss
schwerlasttauglich sein und an einen Punkt im allgemeinen StrafRennetz
anbinden, der Schwerlasttransporte in mehrere Richtungen erlaubt.

» Der Standort sollte hochstens 150 - 200 km vom Endlager Konrad entfernt sein,
um unn@tige zusatzliche Transportwege zu vermeiden. Darlber hinaus steigt mit
zunehmender Entfernung das Potenzial fir Schwierigkeiten bei der Kontinuitat der
Anlieferung an das Endlager Konrad stark an.

« Am Standort muissen die notwendigen infrastrukturellen Medien in der
notwendigen Kapazitat verfugbar sein bzw. in beherrschbarer Zeit herstellbar
sein. Dies betrifft insbesondere Strom, Wasser, Datenleitungen, wofur ggf.
redundante Anbindungen vorzusehen sind.

* Der Standort muss eine gentigende Grof3e fir die Lagereinrichtungen, fur die
notwendigen Freiflachen fir die Transportfahrzeuge einschlief3lich deren
Unterhalt und fuar die zum physischen Schutz erforderlichen Einrichtungen
aufweisen. Eine moglichst frihe Definition des Flachenbedarfs fur die Anlage wird
fur die Standortfindung essentiell sein. 10

Die Einhaltung dieser wesentlichen Kriterien wird im Folgenden gutachterlich

Uberpruft.

Zum letzten Aufzéhlungspunkt ist schon jetzt zu bemerken, dass aus Sicht der ESK
die frihe Definition des Flachenbedarfs der Anlage fur die Standortfindung als

essentiell eingestuft wurde, worauf noch eingegangen wird.

10 VVgl. RSK/ESK-Geschéftsstelle beim Bundesamt fir kerntechnische Entsorgungssicherheit
(26.7.2018): Stellungnahme, Sicherheitstechnische und logistische Anforderungen an ein
Bereitstellungslager fir das Endlager Konrad, S. 8 und 9. Hervorhebungen durch RegioConsult
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3.4 Strahlenschutz (Minimierungsgebot, Grenzwerte)

Das Gesetz zum Schutz vor der schadlichen Wirkung ionisierender Strahlung

(Strahlenschutzgesetz - StrlISchG) legt in § 8 folgendes fest:

»,8 8 Vermeidung unnétiger Exposition und Dosisreduzierung

(1) Wer eine Tatigkeit plant, austibt oder austben lasst, ist verpflichtet, jede unndtige
Exposition oder Kontamination von Mensch und Umwelt zu vermeiden.

(2) Wer eine Tatigkeit plant, ausibt oder ausiiben lasst, ist verpflichtet, jede Exposition
oder Kontamination von Mensch und Umwelt auch unterhalb der Grenzwerte so
gering wie moéglich zu halten. Hierzu hat er unter Beriicksichtigung aller Umstande
des Einzelfalls

1. bei Tatigkeiten nach 8§ 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 7 und 9 den Stand von
Wissenschaft und Technik zu beachten,

2. bei Tatigkeiten nach 8§ 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 8, 10 und 11 den Stand der
Technik zu beachten. !

Insbesondere § 8 (2) entfaltet eine hohe Bedeutung hinsichtlich der ausgewahlten
Transportstrecken, die eine unterschiedlich hohe Betroffenheit auslosen, je nachdem
ob das Autobahnnetz vorrangig genutzt werden kann oder das untergeordnete Netz

benutzt werden muss, wie dies im Fall von Wirgassen der Fall ware.
Im Folgenden ist die gesetzliche Grenzwertfestlegung wiedergegeben:

»8 80 Grenzwerte fur die Exposition der Bevolkerung

(1) Fur Einzelpersonen der Bevolkerung betragt der Grenzwert der Summe der
effektiven Dosen 1 Millisievert im Kalenderjahr durch Expositionen aus

1. genehmigungs- oder anzeigebedurftigen Tatigkeiten nach diesem Gesetz oder dem
Atomgesetz,

2. der staatlichen Verwahrung von Kernbrennstoffen nach 8 5 Absatz 3 Satz 1 des
Atomgesetzes,

3. der planfeststellungsbedirftigen Errichtung, dem planfeststellungsbediirftigen
Betrieb oder der planfeststellungsbedurftigen Stilllegung der in 8§ 9a Absatz 3 des
Atomgesetzes genannten Anlagen des Bundes und

4. dem Aufsuchen, Gewinnen oder Aufbereiten von radioaktiven Bodenschéatzen,
wenn dies der Betriebsplanpflicht nach § 51 des Bundesberggesetzes unterliegt. 2

11 https://www.gesetze-im-internet.de/strischg/ __8.html, Hervorhebung durch RegioConsult
12 https://www.gesetze-im-internet.de/strlschg/__80.html
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4. Analyse und Bewertung der StralRenanbindungen des

Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen von NUSEC

Die BGZ, Gesellschaft fur Zwischenlagerung mbH hat im Dezember 2021 eine Studie
der Stral3enanbindungen des Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen vorgelegt.
Diese Studie bezieht sich nur auf die StraRenanbindung und wird im Folgenden

ausgewertet.
4.1 Einleitung

In der Einleitung stellt NUSEC dar, dass die voraussichtlichen Zufahrtsstrecken fir die
betrieblich bedingten LKW-Transporte von und zum LoK Wirgassen in einem Umkreis

von 25 km untersucht worden sind.

Nach der Identifizierung der voraussichtlichen Zufahrtstrecken wurden die jeweiligen
Streckenabschnitte hinsichtlich geplanter oder schon begonnener Umbaumaf3nahmen
betrachtet. Aul3erdem wurde gepruft, ob die Streckenabschnitte von
Gefahrguttransporten genutzt werden und ob es auf diesen Streckenabschnitten
Engstellen gibt oder besondere Stral3enverhaltnisse herrschen. Deshalb wurden auch
die polizeilich registrierten  Unfallereignisse ausgewertet, um eventuelle

Unfallhaufungspunkte zu ermitteln.

Zur Ermittlung des Verkehrsgeschehens in den Ortschaften und auf den
Streckenabschnitten als Basis der Bewertung der Auswirkungen der LKW-Transporte
zum LoK, wurde auf die letzte landesweite Verkehrszahlung und vorhandene
Prognosen fur 2030 abgestellt. Zusatzliche wurden eigene Verkehrszahlungen

durchgefuhrt.

Auf Anregung des Standortarbeitskreises, bei dem im Juli 2021 Zwischenergebnisse
vorgestellt wurden, wurde ,die Ermittlung und Betrachtung des Verkehrsgeschehens
bis zur Auffahrt der Autobahn A 44 bei Warburg sowie um die Strecke Uber den

Hohenzug des Ith erweitert."13 14

13 \Vgl. NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der StraRenanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wiirgassen, S. 2.

14 Der Ith ist ein bis 439 m . NHN hoher Mittelgebirgszug in den Landkreisen Hameln-Pyrmont und
Holzminden in Niedersachsen. Er liegt rund 40 km stidwestlich von Hannover und ist mit etwa 22 km
Ausdehnung der langste Klippenzug Norddeutschlands.
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4.2 Darstellung der Transportmittel und Infrastruktur durch NUSEC

NUSEC weist darauf hin, dass das ADR (Europaische Ubereinkommen iiber den
grenziberschreitenden Transport von Gefahrgut!®) fir die Beforderung von
radioaktiven Gefahrgutern wahrend des Transportes einzuhalten ist (vgl. Kapitel 1.10
ADR zur Sicherung und Unterabschnitt 7.5.7.1 ADR (Bestimmungen zur
Ladungssicherung nach §22 StV0).1® Im nachfolgenden Zitat der ADR wird auf die
radioaktiven Stoffe mit hohem Gefahrenpotenzial hingewiesen (vgl. Tab. 1 und 2), die
hier im Rahmen der Sicherstellung der Transportsicherheit zu berticksichtigen sind.

Gefahrliche Guter der Klasse 7 werden wie folgt definiert:

,Bei gefahrlichen Gutern der Klasse 7 sind radioaktive Stoffe mit hohem
Gefahrenpotenzial solche mit einer Aktivitat, die je Versandstiick mindestens so hoch
ist wie der Grenzwert fur die Beforderungssicherung von 3000 A2 (siehe auch Absatz
2.2.7.2.2.1), ausgenommen jedoch folgende Radionuklide, fir die der Grenzwert fir
die Beforderungssicherung in nachstehender Tabelle 1.10.3.1.3 angegeben ist.“’

Tabelle 1. Grenzwerte fur die Beforderungssicherung fur bestimmte
Radionuklide

Eement Radionuklid Grengwert fur die Beforderungssicherung (TBq)
Americium Am-241 0.6
Gold Au-198 2
Cadmium Cd-109 200
Californium Cf-252 0,2
Curium Cm-244 0.5
Cobalt Co-57 7
Cobalt Co-60 0,3
Caesium Cs-137 1
Eisen Fe-55 8000
Germanium Ge-68 7
Gadolinium Gd-153 10
Iridium Ir-192 0,8
Nickel Ni-63 600
Palladium Pd-103 900
Promethium Pm-147 400
Polonium Po-210 0.6
Plutonium Pu-238 0.6
Plutonium Pu-2359 0.6
Radium Ra-226 0.4
Ruthenium Ru-106 3
Selenium Se-75 2
Strontium Sr-90 10
Thallium TI-204 200
Thulium Tm-170 200
Yiterbium Yh-169 3

Quelle:  ADR (2021): Anlage zur Bekanntmachung der Neufassung der Anlagen A und B
zu dem Ubereinkommen vom 30. September 1957 lber die internationale
Befdrderung gefahrlicher Giter auf der Strafl3e (ADR), Tabelle 1.10.3.1.3, S. 1-83

15 Accord européen relatif au transport international des marchandises dangereuses par route”. Das
ADR ist durch EU-VO seit 1968 rechtsgiiltig und geht zuriick auf das Genfer Abkommen von 1957.
Die Neufassung des ADR 2021 vom 16. November 2021 wurde im BGBI. 2021 Il S. 1184 mit
Anlageband bekannt gegeben.

16

17Vgl. ADR (2021): Anlage zur Bekanntmachung der Neufassung der Anlagen A und B zu dem
Ubereinkommen vom 30. September 1957 {iber die internationale Beférderung gefahrlicher Giiter auf
der Stral3e (ADR), S. 1-83
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Grundlegende Radionuklidwerte fir einzelne Radionuklide werden in Tabelle 2
genannt. Ob Uberhaupt Uberprift wurde, welche Radionuklide anfallen kénnen und
daher fur die Beurteilung der Transportsicherheit (z. B. Dichtigkeit der
TransportgefalRe) bertcksichtigt werden mussen, wird in der Unterlage von NUSEC
nicht dokumentiert. Ob die Jahresdosis (Jahresmittelgrenzwert) durch die
Stral3entransporte erreicht werden kann, hétte der Vorhabentrager bzw. der hier
beauftragte = Gutachter ermitteln mussen (vgl.  Minimierungsgebot des
Strahlenschutzgesetzes).

Tabelle 2: Grundlegende Radionuklidwerte fur einzelne Radionuklide

Radionuklid (Atomzahl) A Az Aktivitatskonzent- | Aktivitdtsgrenz-
rationsgrenzwert | wert fur eine frei-
fir freigestelite | gestelite Sendung
Stoffe (Ba)
(TBq) (TBq)
(Bg/g)
Actinium (89)
Ac-225% 8 x 107 6x 107 1% 10 1x10%
Ac-2273 9% 10" 9% 10° 1x 107 1x10°
Ac-228 6x 10" 5x 107 1% 10 1% 10°%
Silber (47)
Ag-105 2% 100 2x 100 1% 102 1x 108
Ag-108ma! 7x 107 7 x 107 1x 1018l 1x 1080
Ag-110m2 4 x 107 4 x 107 1 x 10! 1 x 108
Ag-111 2 x 100 6 x 10 1x 103 1x108
Aluminium (13)
Al-26 1% 107 1x 107 1% 10! 1x10°
Americium (95)
Am-241 1x%10 1x 1073 1 x 107 1x10*
Am-242m?3 1x 107 1x10% 1 x 1008l 1x104%
Am-2433 5x 100 1% 103 1 x 1006l 1x 1078

Quelle:  ADR (2021): Anlage zur Bekanntmachung der Neufassung der Anlagen A und B
zu dem Ubereinkommen vom 30. September 1957 liber die internationale
Befdrderung gefahrlicher Giter auf der Stral3e (ADR), 2.2.7.2.2.1, S. 2-108

4.2.1 Transportmittel

Die LKW-Anlieferung soll ausschlie3lich tagsiber stattfinden (6-22 Uhr). An
Wochenenden und Feiertagen sind keine Transporte vorgesehen. Der Transport soll
in 20 Ful3 Containern stattfinden, die von Sattelschleppern transportiert werden (vgl.
Abb. 1). Diese sind nach Angaben von NUSEC fir ADR Klasse 7 radioaktive
Gefahrguttransporte ausgeristet und die Fahrzeugfihrer werden fur die Durchfiihrung
der Transporte geschult.
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Abbildung 1: Geoéffneter Transportcontainer mit Abfallgebinde fiur LKW-
Transporte zum LoK, LKW mit Sattelauflieger
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Quelle:  NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der StralRenanbindungen des

Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, S. 3

Abbildung 2: MalRe Sattelzug mit 20"Container
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Quelle:  NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der Stral3enanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, S. 3

Die Abmessungen (vgl. Abb. 2) entsprechen der Normvorschrift der
Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV) mit maximal 4m
Hohe, 2,55m Breite und der max. Lange des 3-achsigen Aufliegers von 13,59m und

der Lange der Zugmaschine von 6,20m.8
4.2.2 Gefahrguttransporte

NUSEC bezieht sich hinsichtlich der Anzahl der radioaktiven Versandstiicke, die jedes

Jahr in Deutschland transportiert werden, auf eine zehn Jahre alte Studie. NUSEC

18 \Vgl. FGSV (2020): RBSV — Richtlinien fir Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven zur
Uberpriifung der Befahrbarkeit von Verkehrsflachen, Tab. 1.
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nennt als Quelle die Internetseite des Bundesamtes fur die Sicherheit der nuklearen

Entsorgung (BASE), auf der angegeben wird:

y2Jahrlich werden in Deutschland insgesamt mehr als eine halbe Million Versandstiicke
mit radioaktiven Stoffen transportiert.

e Den zahlenmafig gré3ten Anteil an den Transporten haben radioaktive Stoffe
fur Mess-, Forschungs- und medizinische Zwecke.

e Beim Transport ist wesentlich, dass die Sicherheit durch das Versandstlck
selbst gewahrleistet wird.

¢ Im Rahmen des Gefahrgutrechts ist das BASE zustandig fur die Erteilung von
Bauart-Zulassungen fir Transportbehalter. 9

Das BASE st fur das gesamte Verfahren zustéandig. Inwieweit eine fachliche

Abstimmung der notwendigen Voraussetzungen fur die sichere Durchfihrung der

Gefahrgut-Transporte zwischen BASE und NUSEC stattgefunden hat, ist in der

Untersuchung von NUSEC nicht dokumentiert.

Inwieweit das BASE bzw. die zustandigen Landesbehérden und das
Eisenbahnbundesamt in die infrastrukturelle Bewertung der Anbindung des
Logistikstandortes Wirgassen eingebunden ist und ob ggf. vom BASE zu prifende
radiologische Aspekte, wie die Strahlenabschirmung und die Kritikalitatssicherheit bei
der Streckenwahl beriicksichtigt werden bzw. wurden ist in der Untersuchung von
NUSEC nicht angesprochen worden. Da die mechanischen und thermischen
Eigenschaften, Dichtheit und Qualitatssicherung von der Bundesanstalt far
Materialforschung und -prifung (BAM) begutachtet und durch ein Prifungszeugnis
bestdtigt werden missen, ist eine Einbindung in die infrastrukturellen
Voraussetzungen inkl. einer Gefahrenanalyse bzw. Risikoeinstufung hinsichtlich von
Unfallgefahren unabdingbare Voraussetzung fur die Genehmigung des
Standortkonzeptes.

Inwieweit die verschlossenen Endlagergebinde ausreichend sicher transportiert
werden kénnen, muss daher gesondert Uberprtft werden, auch wenn die Strecken auf
den Positivnetzen der Gefahrguttransporte verlaufen sollen. Da die Negativliste des
Landkreises Gottingen den Stand von 12/2017 darstellt (vgl. Tab. 3), ist diese zur

Beurteilung nicht ausreichend aktuell und damit ungeeignet.

19 https://www.base.bund.de/DE/themen/ne/transporte/einfuehrung/einfuehrung_node.html
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Ob die Annahmen zur Sicherheit der Transportbehalter aktuell sichergestellt werden
kénnen und ob die Sicherungsbehalter (,qualifizierte Zusatzverpackung®) auch auf die
Gefahr von Zugzusammenstotf3en hinausgelegt sind, wird nicht hinterfragt, sondern
unter Bezug auf andere Quellen lediglich als Arbeitshypothese unterstellt, ohne dass

dies belegt wird.

Tabelle 3: Negativliste GGVSEB (mit VZ 261 / 269 StVO gesperrte Stral3en im

Landkreis Gottingen)

Flecken Adelebsen:

VZ 261:
K 342 vom OA Barterode bis zur Einmondung in die L 559
GVS zwischen Wibbecke (OA) und der K 342 in der Gem. Barterode

Flecken Bovenden:

VZ 261
K1 von Bovenden nach Reyershausen

SG Dransfeld:

VZ 261
GVS zwischen OA Meensen und Wiershausen

Gemeinde Gleichen:

VZ 261
Rittmarshausen: In der Klappe,
Bremke: Heiligenstadter StraBe (L568)

SG Radolfshausen:

VZ 261
K 8 zwischen Mackenrode und Waake

Gemeinde Staufenberg:

VZ 261:
L 3237 zwischen Niestetal-Heiligenrode und Nieste (in Niedersachen
die L 563 im Bereich Staufenberg-Uschiag)

Stadt Duderstadt:

VZ 261:
Breitenberg, HarzstraBe zur L 530

Stadt Hann. Monden:

VZ 261
GVS zwischen OA Wiershausen und Meensen

SM Gottingen: VZ 2861

L 567 zwischen Bremke und Bischhausen

L 559 zwischen Dransfeld und Johnde
SM Herzberg VZ 269

B 498 von Osterode am Harz nach Riefensbeek / Hohe Sosetalsperre
SM Seesen VZ 269

B 242 von Bad Grund (Harz) i.R. Sonnenberg (LK Goslar)

KSM Gottingen

VZ 261

K 1 von Bovenden nach Reyershausen

K 8 zwischen Waake und L 574

K 47 Diemarden Ortsausgang bis zur L 569

K 118 Renshausen, Am Kirchberg zur K 3 bei Holzerode
K 342 vom OA Barterode bis zur Einmondung in die L 559
K 403 von Wilkensen nach Willershausen

Quelle:

NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der StraRenanbindungen des

Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, Tab. 15, S. IX
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4.2.3 Strahlenbelastung fiir LoK Transporte

Die BGZ geht bei ihren Betrachtungen von einem funktionierenden Regelbetrieb ohne
Unfalle mit vorbeifahrenden LKW und/oder Giiterziigen aus. Die Durchfahrungen von
engen und unfallgefahrdeten Ortsdurchfahrten ziehen unweigerlich sehr geringe
Abstande zum Transportbehélter nach sich. Staus, Personen die parkende Autos an
der Stral3e besteigen oder verlassen (<1m), Gastro-Tische auf Gehwegen sind nur
wenige der potenziellen Gefahrensituationen. In der GRS-Studie von 2021 wird
dargestellt, dass Personen mit 2m Abstand erst in 96 Stunden die Jahresdosis von

1 mSv erhalten.

Die unzureichende Schieneninfrastruktur fihrt zu Standzeiten auf Begegnungsgleisen
in Bahnhofen, sodass auch dort Personen in unmittelbare N&he zum Konrad-Container
oder Mosaic-Behalter gelangen. Das Minimierungsgebot kennt keinen Grenzwert, es
dient dem Schutz der Bevidlkerung, welche der Strahlung dauerhaft tGber den
gesamten Transportzeitraum ausgesetzt ist. Es wurde weder beim Standortvergleich,
noch bei den Studien zur Stralen- und Bahnanbindung berlcksichtigt. Die BGZ
betrachtet nur den Grenzwert (vgl. Abb. 3).

Abbildung 3: Ortsdosisleistungen und Belastungen durch AKW-Transporte

Ortsdosisleistungen und jeweilige Aufenthaltsdauer
zum Erreichen von Dosisgrenzwerten

Abstand von der Erforderliche Aufenthalts-

Berechnete Dosisleistung Erforderliche Aufenthalts-

FahrzeugauBenflache dauer, um eine Dosis von 1 dauer, um eine Dosis von 20

(in Mikrosievert pro

n Metern Millisievert zu erhalten Millisievert zu erhalten

Stunde

(gerundet)

0 64,6 14,6 16 Std. 69 Std. 13 Tage 57 Tage
1 23 5,15 43,5 Std. 8 Tage 36 Tage 162 Tage
' 2 10,5 24 4 Tage 17 Tage 79 Tage 344 Tage
5 25 0,63 17 Tage 66 Tage 333 Tage 3,6 Jahre
10 0,7 0,19 59 Tage 218 Tage 3,2 Jahre 12 Jahre
20 0,18 0,05 224 Tage 2,2 Jahre 12,3 Jahre 43,2 Jahre
30 0,08 0,02 1,3 Jahre 4,7 Jahre 27,2 Jahre 93,6 Jahre

Die hier angegebenen Werte beziehen sich auf die von der GRS in einem aktuellen Forschungsprojekt

betrachteten Behalter. Dabei handelt es sich um Konrad-Container TYP-IV und Mosaikbehalter 11-15,

die fir die spatere Einlagerung im Endlager Konrad vorgesehen sind.

Weitere Informationen zu dem Projekt finden sich unter: www.grs.de/transporte-endlager-konrad ?S

(Stand: Juni 2021)

Quelle:  https://www.grs.de/de/aktuelles/forscherteam-berechnet-von-transporten-
radioaktiver-abfaelle-fuer-das-logistikzentrum
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4.3 Infrastruktur

NUSEC stellt in Abbildung 4 dar, wie sich die schwach- und mittelradioaktiven Abfalle
Uber das gesamte Bundesgebiet verteilen. Wirgassen liegt relativ zentral zwischen
den nord- und slUddeutschen Standorten, aber verkehrsfern zu bedeutenden

Zwischenlagerstandorten.

Inwieweit bzw. ob Gberhaupt die Verteilung der Lager fir radioaktive Abfalle bei der

Standortwahl ausreichend berucksichtigt wurde, ist nicht nachvollziehbar.

Aufgrund des hohen Aufwands flir den Transport zu einem mdglichen
Bereitstellungslager in Wirgassen drangt sich bereits bei einem Blick auf die Karte
(vgl. Abb. 4) die Frage auf, warum trotz der hohen Sicherheitsrisiken beim Transport
von radioaktiven Abfallen, der Abfall von den norddeutschen Standorten in das stdlich
des Endlagers Konrad (Salzgitter) gelegene Wirgassen und von dort wieder einen Tell

der Strecke zuriick nach Salzgitter transportiert werden soll.

Schon aus Grinden der Transportokonomie und Logistik ware zu erwarten gewesen,
dass ein Standort gewahlt wird, der wesentlich ndher am Endlager liegt, wie
beispielsweise Grohnde oder Braunschweig.

Der Gutachter geht davon aus, dass voraussichtlich folgende Knotenpunkte von den
LKW-Transporten angefahren werden. Von diesen Knotenpunkten fihren
Bundesstrallen zum LoK:

e ,Aus Sid- und SW-Deutschland Uber die A 44 an der Ausfahrt 65 Warburg

e Aus Ostdeutschland Uber die A 7 an der Ausfahrt 75 Hann. Miinden/Hedemtinden

e Aus Norddeutschland und NO-Deutschland Uber die A 7 an der Ausfahrt 71 Norten-
Hardenberg, alternativ A 7, Ausfahrt 59 Laatzen

e Aus Nordwestdeutschland Uber die A 33 an der Ausfahrt Paderborn-Zentrum,
alternativ A 44, Ausfahrt 65 Warburg

e Aus Westdeutschland tber die A 44 an der Ausfahrt 65 Warburg “0

20 \Vgl. NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der StralRenanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, S. 5 und 6
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Abbildung 4: Verteilung der radioaktiven Abfalle in Deutschland
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Quelle:  NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der StralRenanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, 2021, S. 5
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Abbildung 5: Atomkraftwerke in Deutschland (Stand 2022)
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Quelle:  Deutschlandkarte mit Steckbriefen der deutschen AKWs — BUND e.V.

4.4 Zufahrtswege

Die voraussichtliche Zufahrt zum LoK kann grundsatzlich von Norden und Westen Uber

die B 64 erfolgen, aus Sudwesten tber die B 241, aus Suden Uber die B 83 und die

B 80 und aus Richtung Osten Uber die B 241.

Die Zufahrt Uber die B 83 uber Kassel und Hofgeismar wurde von NUSEC bei der

Variantenauswahl Uberhaupt nicht bertcksichtigt (vgl. Abb. 6). Diese hatte auch

angesichts der mittlerweile in Betrieb genommenen Ortsumgehung zwischen Herstelle
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und Deisel (OU Bad Karlshafen) trotz der Betroffenheit der Ortsdurchfahrt Kassel bei
der Anfahrt Uber die B 83 von Siden in die Variantenauswahl einbezogen werden

mussen.

Denkbar ware aber ab der Ausfahrt Breuna der A 44 eine Route zur B 7 und die B 83,
da lediglich die Ortsdurchfahrt Breuna Uber Westuffeln nach Grebenstein befahren

werden muss, und man von dort tiber Hofgeismar zum LoK gelangen kann.

In jedem Fall hatten diese beiden Varianten von NUSEC zusatzlich geprift werden
missen, da sie weniger Ortsdurchfahrten als die Varianten Giber Hannoversch Minden
(A7/B80/B83) und Laatzen (A7/B64) sowie Norten-Hardenberg mit neun
Ortsdurchfahrten (bzw. finf bis sechs bei vollstandiger Umsetzung der geplanten

Ortsumfahrungen) betreffen.

Abbildung 6: Von NUSEC untersuchte mogliche Zufahrtswege
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Quelle:  NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der StralRenanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, 2021, Abb. 4, S. 6
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Anschliel3end diskutiert der Gutachter die in Abbildung 6 dargestellten Varianten in
den Tabellen 1 bis 5 seines Berichts. Dabei zeigt sich, dass die Strecke von
Hannoversch Minden tber die B 80 sieben Ortsdurchfahrten passiert sowie auf der
B 83 aulRerdem die OD Herstelle und die Weserbriicke an der L 763 in Wirgassen.
Angesichts von insgesamt acht betroffenen Ortsdurchfahrten ist diese Variante schon

in der Grobprifung als ungeeignet auszuscheiden (vgl. Tab. 2 bei NUSEC).

Dasselbe trifft auf die Variante von der A 7 Ausfahrt Nérten-Hardenberg Uber die B 241
mit sogar neun Ortsdurchfahrten zu, wobei flur zwei bzw. drei Ortschaften eine
Ortsumgehung im Bau und eine (Uslar) in Planung ist, sodass dort nach Fertigstellung
aller in Bau befindlichen und der geplanten Ortsumgehungen funf Ortsdurchfahrten
verbleiben (vgl. Tab. 3 bei NUSEC).

Ebenfalls sieben (acht laut Tab. 4 bei NUSEC) Ortsdurchfahrten sind bei der Variante
Uber die A7-Ausfahrt Laatzen tber die B 240, B 64 und B 83 betroffen, wobei dort eine
Ortsumgehung in Godelheim geplant ist (vgl. Tab. 4 bei NUSEC).

Lediglich bei der Variante von der A33-Ausfahrt Paderborn-Zentrum tber die B 64 und
B 83 sind nur vier Ortsdurchfahrten betroffen, flr zwei davon ist eine Ortsumfahrung
geplant (Ottbergen und Godelheim) (vgl. Tab. 5 bei NUSEC).

Als Ergebnis der Grobprtfung verbleiben also nur die folgenden drei Varianten:

1. A44: Ausfahrt Warburg - B252/B241/B83 (Beverungen — Lauenférde) mit nur
drei betroffenen Ortsdurchfahrten (vgl. Tab. 4)

2. A33: Ausfahrt Paderborn-Zentrum, B64/B 83 (Beverungen - Lauenférde) mit nur
vier betroffenen Ortsdurchfahrten, nach Umsetzung der Planungen nur noch

zwei Ortsdurchfahrten (vgl. Tab. 5)

3. AY: Ausfahrt Norten-Hardenberg tber die B 241 (Uslar — Lauenforde) mit funf
verbleibenden Ortsdurchfahrten (zwei bzw. drei Ortsumfahrungen in Bau, eine

Ortsumfahrung in Planung) (vgl. Tab. 6)

Bei den Varianten 1 und 2 ist zu beachten, dass in den Ortsdurchfahrten Dalhausen,
Beverungen und Lauenforde ein absolutes Halteverbot angeordnet werden misste,
um Behinderungen und Stausituationen zu vermeiden bzw. zu reduzieren. Dies ist

grundsétzlich fur alle betroffenen Ortsdurchfahrten zu prufen.
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Tabelle 4: Variante A44/B252/B241/B83 (Warburg - Beverungen — Lauenforde)

1. Sidzufahrt Durchfahrene Ortschaften Bundesland
B 252 X
B 241 Dahlhausen

Nordrhein-Westfalen
Langestrale B 241 / B 83

Beverungen
Burgstralie
Langestralle B 241
Lauenfarde Niedersachsen
Wirgasser Str./L 550
L 763/ Lauenforder Stralie X
Nordrhein-Westfalen
Zum Kernkraftwerk X

Quelle:  NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der Stral3enanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, S. 7

Tabelle 5: Zufahrtsweg von der A 33 ,,Ausfahrt Paderborn-Zentrum*

5 Nordwest Durchfahrene Ortschaften Bundesland
Ottbergen*
B 64 Godelheim*
B&3 Beverungen Nardrhein-Westfalen
Wirgasser Str./L 550 Lauenférde
L 763/ Lauenforder StralRe X
Zum Kernkraftwerk X

Quelle:  NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der Stral3enanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, S. 9
*Umfahrung in Planung
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Tabelle 6: Zufahrtsweg von der A 7 ,,Ausfahrt Norten-Hardenberg“ B241

3. Nord-und Nordostzufahrt Durchfahrene Ortschaften Bundesland

Volpriehausen**
Gierswalde**

Bollensen**

Uslar*®
B 24 Sohlingen
Niedersachsen
Kammerbarn
Schonhagen
Amelith
Lauenforde
Wirgasser Str./L 550
L 763/ Lauenforder Stralie X
Mordrheinwestfalen
Zum Kernkraftwerk X

Quelle:  NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der StraRenanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, S. 9
* Umfahrung in Planung, ** Umfahrung im Bau

Zu den angenommenen LKW-Routen gibt NUSEC an:

,Die Zufahrtswege tber A 7 Ausfahrt Hann. Miinden Staufenberg-Lutterberg (B 469/B
80) und Ausfahrt A49 Kassel Waldau (B 83) wurden nicht néher untersucht, da die von
Siuden kommenden LKW-Transporte zum LoK mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit tiber
die A 44 fahren werden. Dies ist, fur aus sudlicher Richtung kommende LoK LKW-
Transporte, die schnellste Route. Von nérdlicher Richtung auf der A7 kommende LoK
LKW-Transporte verlassen das Autobahnnetz an der Ausfahrt Hann.
Minden/Hedeminden. Die Studie betrachtet die wahrscheinlichsten Zufahrtswege.
Mogliche Zufahrtwege Uber Land-, Kreis- oder Kommunalstra3en werden nicht naher
betrachtet, da die LKW-Transporte zum LoK bevorzugt Uber Ubergeordnete StralRen
wie Bundesstral3en oder Bundesautobahnen durchgefiihrt werden. Die Landstral3en L
550 und L 763 stellen hierbei die direkte Verbindung von der B 241 (Lauenftérde) und
B 83 (Wirgassen/Weserbriicke) zum LoK her und sind daher Teil der Studie.??

Die Ausfihrungen zum wahrscheinlichen Routenverlauf Gber die A 44 statt durch die

Innenstadt von Kassel sind nachvollziehbar.

Auch, dass die von Norden anfahrenden LKW den A7-Anschluss Norten-Hardenberg
anfahren, ist wahrscheinlich. Die LKW-Route tber die A 38 fuhrt automatisch zum A7-
Anschluss von Hann. Minden. Warum NUSEC nur das Bundesfernstrallennetz

betrachtet, und lediglich im Bereich von Wirgassen und Lauenforde auch

21 Vgl. NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der StralRenanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, S. 9
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LandesstralRen (L 550 und L 763) bertcksichtigt hat, ist nicht nachvollziehbar.
Dadurch wurden zwei ernsthaft in Betracht zu ziehende Routen fehlerhaft friihzeitig
ausgeschlossen, z. B. die Routen Uber den Anschluss Zierenberg der A44 oder den
AS Breuna der A44 (Umleitungsverkehr bei gesperrter A 44 (ber die parallel

verlaufende Bundesstral3e B 7, Zufahrt nach Wirgassen tber B 83).

Schon bei dieser groben Analyse der Zufahrtswege durch NUSEC zeigt sich, dass der
Standort des LoK aufgrund der gro3en Anzahl von betroffenen Ortsdurchfahrten und
der umstandlichen Anfahrt vom Autobahnnetz nur bedingt geeignet ist. Im Folgenden
wird geprift, wie die Routen unter Berlcksichtigung weiterer Kriterien zu bewerten

sind.
4.5 Umbaumaflnahmen/Planungen auf den Zufahrtsstral3en

Der Gutachter betrachtet nun die geplanten UmbaumaRnahmen im Rahmen des
BVWP, deren Umsetzung teilweise nach dem geplanten Zeitpunkt der
Inbetriebnahme des LoK im Jahr 2027 liegen kann. Die Mal3nahmen sollen nach

Angaben von NUSEC fir die Durchflihrung der Transporte nicht erforderlich sein.??

Es stellt sich daher die Frage, warum diese MaRnahmen tberhaupt diskutiert werden,
zumal die Malinahmen des weiteren Bedarfs erst nach 2030 finanziert werden. Diese
Festlegung wurde vom BMVI 2016 vor Verabschiedung des Bedarfsplans getroffen.
Dies betrifft folgende Projekte, die in den weiteren Bedarf eingestuft sind (die
Nummerierung in der folgenden Aufzahlung bezieht sich auf die Nr. in Tabelle 6 bei
NUSEC, hier Tabelle 7):

1. Nr. 5: B240 Verlegung von Eschershausen bis Fdlziehausen

2. Nr. 7.2: B83n Neubau, OU Beverungen, Umfahrung Lauenférde nach

Wirgassen

3. Nr. 9: B241 Verlegung/Ortsumgehung Uslar

22 \/gl. NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der StralRenanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, S. 10
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Tabelle 7: Ubersicht der geplanten baulichen MaRnahmen an den

T

Streckenabschnitten, Umsetzung keine Pramisse fur LKW-Transporte zum LoK

Dringlichkeit Umfah
Nr, MaBnahme ringiichiel In Bau mianrens
Ortschaften
B 64 Verlegung B 64 + B B3 I
: legung , Vordringlicher Ottbergen,
1 zwischen Brakel / Hembsen ;
- Bedarf Godelheim
und Hoxter
64 Wes n Vardringlicher
2 B 64 Westumgehung rdringliche Ecchershausen
Eschershausen Bedarf
3 | B64Orisumgenung Fest disponiert X Negenborn
MNegenborn
B 240 Ortsumgehung o x
Vord h
4 | Marienhagen / Weenzen- Drﬁngglrllf & Voraussichtlicher Marienhagen
Nord eda Endtermin 2026
B 240V 7
erlegung von Weiterer
5 Eschershausen bis Ith
.. Bedarf
Folziehausen
B 240 N 5 h
6 0 Nordostumgehung Fest disponiert Eschershausen
Eschershausen
B 83n Neubau Apschlussan Vordringlicher X Bad Karlshafen
7.1 | Weserbricke bei Bedarf Varaussichtlicher
Wiirgassen/Herstelle (Sid) Endtermin 2022 Herstelle
B 83n Neubau
73 Ortsumgebung Beverungen, . Beverungen
| Umfahrung Lauenférde nach Weiterer Lauenférde
Wirgassen (Nord) Bedarf
o ,
B 241 Verlegung zwischen . Volpriehausen
8 Bollens nl Er']d EDI riehausen Fest disponiert | Voraussichtlicher
ensen prichatise Endtermin 2023 Bollensen
B 241 Weiterer
g | Verlegung/Ortsumgehung Uslar
Bedarf
Uslar
Quelle:  NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der Stral3enanbindungen des

Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, S. 10

Ob die geplante Fertigstellung der beiden folgenden Projekte, die in den vordringlichen

Bedarf eingestuft sind, eingehalten werden kann, bleibt abzuwarten:
[}

Nr. 4: B240, OU Marienhagen/Weenzen-Nord (Endtermin 2026)

Nr. 8: B 241 Verlegung zwischen Bollensen und Volpriehausen (Endtermin

2023) (vgl. Tab. 7)
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Die MaRnahme Nr. 7.1. B 83 Neubau AS Weserbricke bei Wirgassen/Herstelle-Sud
(Endtermin 2022) ist fertiggestellt.

Wenn man die Tabelle 7 berticksichtigt, so ist die Variante Gber den Anschluss der A7
bei Norten-Hardenberg Uber die B 241 mit der Verlegung zwischen Bollensen und
Volpriehausen (voraussichtlicher Endtermin 2023) mit der Variante Uber den
Anschluss Warburg der A 44 hinsichtlich der Anzahl der Betroffenheit von
Ortsdurchfahrten etwa &hnlich zu bewerten. Dennoch ist die Fahrtstrecke tber die
B 252 und B 241 Sid kirzer. Gleichwonhl bleibt die Betroffenheit der Ortschaften mit
funf Ortsdurchfahrten insgesamt wesentlich hoéher als bei der Variante A44 Uber

Warburg.

Nach Tabelle 8 sind die Varianten Nordzufahrt (Hannover) mit sechs (sieben)
betroffenen Ortsdurchfahrten und die Ostzufahrt Gber Hannoversch Minden mit acht
bzw. sieben betroffenen Ortsdurchfahrten sehr nachteilig und daher auszuschliel3en,
ebenso die Nord-Ostzufahrt Gber Norten-Hardenberg mit insgesamt zehn (sechs)

Ortsdurchfahrten, wovon vier nach Fertigstellung der Ortsumgehungen wegfallen.

Aus Abbildung 7, in der die Zufahrten aus Norden, Westen, Sidwesten und Osten
dargestellt sind, ist erkennbar, dass die Zufahrt aus Richtung Warburg die gunstigste
Variante darstellt, unabhéngig von der Fertigstellung der Ortsumgehung von Bad

Karlshafen zwischen Wirgassen und Deisel.

Aus Tabelle 8 und Abbildung 7 ist erkennbar, dass die Erreichbarkeit des LoK vom
Autobahnnetz aus Uber die BundesstraRen sowohl von der Entfernung in Kilometern
als auch beziglich der Fahrtzeit negativ zu beurteilen ist. Der Standort ist weit entfernt
von Autobahnanschlissen und lediglich von der A 44 aus Richtung Warburg ist die
Erreichbarkeit als bedingt geeignet einzustufen. Aber selbst aus dieser Richtung ist
der Standort erst nach etwa 44 Minuten auf der rund 48 km langen Strecke zu

erreichen.

Eine Bewertung der Strahlenbelastung je Variante wurde von NUSEC explizit nicht
gepruft. Je weniger Ortsdurchfahrten betroffen sind, umso geringer fallt die Belastung

der Anwohner an den Durchfahrtstrecken aus.
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Tabelle 8: Variantenvergleich A7, A33 und A44-Routen

T

Variante

Route

Ortsdurchfahrt

Anzahl

Entfernung in
km

Fahrzeit
in min

B241

Litgenrode

A7 Norten-
Hardenberg

Sohlingen

Kammerborn

Schonhagen

Amelith

Lauenforde

6 (10)

50,4

50

A33 Paderborn

B64/B83

Ottbergen

Godelheim

Beverungen

Lauenforde

4(2

66,5

58

A44 Warburg

B252/B241/B83

Dalhausen

Beverungen

Lauenforde

48,3

44

B7/B8&3

-ObKassel

A 7-Ausfahrt
Laatzen

B240/B64

Eschershausen

Negenborn (OU
fertiggestellt)

Holzminden

Hoxter

Godelheim

Beverungen

Lauenforde

6 (V)

99,4

107

Hedemuinden

B 80

Vaake

Veckerhagen

A7 Hann. Minden

Gottstreu

Weissehiitte

Gieselwerder

Gewissenruh

Bad Karlshafen

L 763

Weserbriicke

8 (V)

52,7

51

Quelle:

Eigene Ermittlung mit Routenvergleich tiber googlemaps

*Anmerkung: Die A7-Route von der Ausfahrt Niestetal aus, war bereits im
Grobvariantenvergleich auszuscheiden. Sie ist daher hier gestrichen, wird aber
der Vollstandigkeit halber mit aufgefihrt.
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Abbildung 7: Darstellung der relevanten Routen fir die LoK-Transporte und der

geplanten Neubaumalnahmen
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Quelle:  NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der Stral3enanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, S. 12

4.6 Unfalle und Engstellen gemall NUSEC

NUSEC hat auf Basis der Daten der statistischen Landesamter und des Bundes die
erfassten Unfalle auf den relevanten Streckenabschnitten zum LoK ausgewertet.
Zusatzliche Informationen, die im Unfallatlas nicht aufgenommen sind, wurden bei den

ortlichen Behérden abgefragt. In folgenden Tabellen sind die Unfalldaten von 2019
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aufgefuhrt sowie die letzten verfigbaren Verkehrserhebungsdaten zum
Schwerverkehr von 2015, die mittlerweile acht Jahre alt und deshalb zur Beurteilung
nicht mehr geeignet sind. Auch die Analyse der Unfalldaten von 2019 ist jetzt nicht
mehr ausreichend aktuell.

4.6.1 Unfallereignisse

Auf der Sudzufahrt von Warburg wurden nur 15 Unféalle mit PKW und zwei mit
Schwerverkehrsbeteiligung registriert. Die Unfallrate betragt 0,4 PKW-Unfélle/km und
Jahr bzw. 0,02 SV-Unfalle/km und Jahr. In Tabelle 9 ist die Autobahnabfahrt falsch
benannt, es handelt sich um die Ausfahrt der A44 bei Warburg und nicht um die der A
33.

Tabelle 9: Ubersicht zu Unfallen auf den moglichen Zufahrtstrecken zum
geplanten LoK (Unfallatlas 2021)

1. Sidzufahrt (ab A33 Ausfahrt Warburg)

Straflie unfille mit PKW pro Jahr unf&"i::: SV pro [512:32231 5)
B 252 5 o ca. 1.230
B E3 4] o] ca. 300
B 241 B 1 ca. 500

L 55000 763 2 o]
Surmme 15 1
Gesamt 16
Unfalle/km und Jahr 04 0,02

Quelle:  NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der StralRenanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, S. 13

Die Route Uber die Abfahrt der A7 Norten-Hardenberg weist deutlich hohere
Unfallbelastungen auf (vgl. Tab. 10). Hier sind insgesamt 34 Unfélle mit PKW pro Jahr
festgestellt worden, die Unfallrate betragt 0,6 PKW-Unfalle/km und Jahr bzw. 0,04 SV-
Unfalle/km und Jahr.
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Tabelle 10: Ubersicht zu Unfallen auf den méglichen Zufahrtstrecken zum
geplanten LoK (Unfallatlas 2021)

3. Nord/Nordostzufahrt (ab A7 Ausfahrt Norten Hardenberg)

Unfalle mit SV pro SVizdh
Strale Unfalle mit PKW pro Jahr Jahr (Stand 2015}
B 446 g 1 ca. 480
B 247 23 1 ca. 500
L 550/763 2 0 -
Summe 3 2
Gesamt 36
Unfallefkm und Jahr 0.6 0,04

Quelle:  NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der Stral3enanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, S. 14

Bei der Nordwestzufahrt von der A 33 Ausfahrt Paderborn wurden insgesamt 35 PKW-
Unfalle und ein LKW-Unfall aufgenommen. Die Unfallrate liegt bei 0,5 PKW-
Unféllen/km und Jahr bzw. 0,03 SV-Unfallen/km und Jahr. Auch hier ist die Unfallrate
hoher als bei der Stdzufahrt.

Tabelle 11: Ubersicht zu Unfallen auf den méglichen Zufahrtstrecken zum

geplanten LoK (Unfallatlas 2021)

5. Nordwestzufahrt (ab A33 Ausfahrt Paderborn Zentrum)

Unfalle mit SV SV/24h
Strafe Unfille mit PKW pro Jahr pro Jahr (Stand 2015)

B a4 23 1 ca. 1.100
B&3 7 0 ca, 83
B 241 2 0 ca. 500
L 550/L 763 2 0 -
sumeme 35 1
Gesamt 36
Unfalle/km und Jahr 0,5 0,07

Quelle:  NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der Stral3enanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, S. 14

4.6.2 Unfallschwerpunkte

NUSEC beschreibt fur die untersuchten Zufahrten folgende Unfallschwerpunkte fur
den Zeitraum 2018 bis 2020 (vgl. auch Abb.7).
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e Nord/Nordostzufahrt (Norten-Hardenberg-Wirgassen): Keine Unfallschwerpunkte
laut Polizei, aber auffallige Kreuzung zur Ortschaft Hardegsen, Abfahrt Landwehr

e Ostzufahrt (Hann. Minden — Wirgassen): Keine Unfallschwerpunkte auf der B 80,
auffallig A7-Abfahrt zur B 80, Kreuzung in der Ortsdurchfahrt Hannoversch
Minden; keine Unfallschwerpunkte auf der B83 zwischen Bad Karlshafen und

Weserbriucke bei Herstelle.

e Sudzufahrt (Warburg-Wuirgassen): Zwei Unfallschwerpunkte an der Kreuzung
B252 und A44-Ausfahrt Dortmund und Kreuzung B252/K25

e Nordwestzufahrt Paderborn — Wiuirgassen (Holzminden — Wiurgassen): Zwei
Unfallschwerpunkte auf der B 64 zwischen Herste und Brakel sowie B 83 nahe
Ausfahrt Wehrden

Diese Beschreibung ist fehlerhaft und unvollstandig.

Um aktuelle Daten zu bertcksichtigen wurde von RegioConsult zusatzlich eine
Auswertung der Unfalldatenbank von Destatis fur das Jahr 2020 durchgefihrt (vgl.
Abb. 9 und 10). Aus Abbildung 9 ist ersichtlich, dass an allen Bundesstral3en 1 bis 4
Unfalle mit PKW-Beteiligung aufgenommen wurden. Im Guterverkehr wurde auf den
Bundesstrallen der betrachteten Zufahrten jeweils ein Unfall mit LKW-Beteiligung
verzeichnet (vgl. Abb. 10). Bei der Interpretation der Angaben ist zu bertcksichtigen,
dass die Unfallzahlen durch die Corona-Pandemie in den Jahren 2020 und 2021

bundesweit rticklaufig waren.??

Zu erkennen ist in Abbildung 8 und 9 eine Unfallhaufung westlich von Uslar auf der
B 241. Vor Ort gibt es Unfallzeugen, die aktuell mehrfach Unfélle beobachtet haben
und Erste Hilfe leisten mussten.?* Die Strecke ist in der Ortsdurchfahrt von
Kammerborn beengt und durch eine Kuppe vor einer Engstelle teilweise schwer
einsehbar. Durch die beengten Verhaltnisse sind die Bordsteine mehrfach von LKW
beschadigt worden (vgl. Abb. 11).

23 \Vgl. https://www.bast.de/DE/Presse/Downloads/2022-09-Langfassung-
Prognose22.pdf;jsessionid=5810D4D7E9DE576201A02EEBDC7324F8.live11311?__ blob=publication
File&v=2

24 \/gl. Mindliche Mitteilung am 16.12.2022, Dorian Borchert, Fa. Borchert & Roth, Kammerborn.
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Abbildung 8: Unfallschwerpunkte im Kreis Hoxter
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Quelle:  NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der Stral3enanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, NUSEC, 2021, S. 17
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Abblldung 9: Unfalle 2020 i im Personenverkehr

Unfallhauﬁgkmt (5000m VAbschmtte}
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Quelle:  Destatis, Unfallatlas

Abblldung 10 Unfalle mit Guter-Kfz 2020

" Unfallhaufigkeit (5000m - Abschnitte)
-1
—2-3
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Quelle:  Destatis, Unfallatlas
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Abbildung 11: OD Kammerborn (beschéadigte Bordsteine oben, Kuppe in der
Ortsdurchfahrt unten)

Quelle:  Eigene Erhebung am 15.12.2022
4.6.3 Engstellen
Folgende Engstellen,?® wie Fahrbahnverengungen, an denen zweispuriges Befahren

nicht moglich ist und S- und Haarnadelkurven, welche fir Sattelschlepper
problematisch sind, wurden von NUSEC untersucht:

1. Sudzufahrt: Dalhausen (Fahrbahnverengung durch parkende Fahrzeuge auf
der Fahrbahn)

25 Fahrbahnverengungen durch abwechselnd 1- und 2-spurig ausgebaute BundesstraRen wurden
nicht als Engstellen betrachtet.
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2. Ostzufahrt: B 83, Fahrbahnverengung durch parkende Fahrzeuge auf der

Fahrbahn in Herstelle, kurvige Anfahrt nach Lauenférde von Uslar kommend?®

3. Nordostzufahrt: Kehre B 241 am Ortsrand Lauenférde kurz vor
Bahnunterfihrung, Fahrbahnverengung an der Gleistberfihrung am Ortsrand

Lauenforde?’
4. Nordzufahrt: B 240, Ith-Kehre Richtung Eschershausen

5. Nordwestzufahrt: S-Kurve (B83) und stark geneigter Streckenabschnitt,
S-Kurve (B 83) an der Uberquerung der Bahnstrecke bei Wehrden, S-Kurve
Ortsrand Beverungen (B83), Fahrbahnverengung B64 Gleistiberfihrung am
Ortsrand von Ottbergen, langgezogene S-Kurve (B64) an Gleisuberfiihrung vor
Ottbergen an AS zur ausgebauten Strecke und bei Hembsen (S-Kurve) an

Bahnunterfihrung?®

Aus der Beschreibung der Engstellen geht hervor, dass beispielsweise in Dalhausen
und Lauenférde, sowie Herstelle und Bad Karlshafen, dort wo Fahrzeuge auf der
Fahrbahn parken, ein absolutes Halteverbot erforderlich ist. Auf3erdem ist aus der
Beschreibung der Engstellen erkennbar, dass die Routen fur LKW, die Atommdill
transportieren, aufgrund der Anzahl an Engstellen, der abschissigen
Streckenabschnitte, S-Kurven und Fahrbahnverengungen alles andere als optimal ist.
Besonders die Nordwestzufahrt und die Ostzufahrt sowie die Nordostzufahrt weisen

Gefahrenstellen auf (vgl. auch die Fotodokumentation der Befahrungen).

Die geplanten Ortsumgehungen sollen die Ortschaften kinftig entlasten, was von
NUSEC richtigerweise aber mangels zeitnaher Fertigstellung nicht berlcksichtigt

wurde.?®

26 \/gl. NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der StralRenanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wiirgassen, S. 18

27'\Vgl. NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der StralRenanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wiirgassen, S. 19

28 \Vgl. NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der StralRenanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wiirgassen, S. 20

29 \Vgl. NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der StralRenanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, S. 20 und 21

RegioConsult. Verkehrs- und Umweltmanagement. Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR. 43



Anbindungssituation des Logistikzentrums fur Schacht Konrad in Wirgassen, 31.1.2023 ' Egl‘ ’

4.7 Verkehrsaufkommen auf den Zufahrtswegen

471 Kfz-Aufkommen

Das Verkehrsaufkommen wurde auf Basis der letzten StraRenverkehrszahlung (SVZ2)
2015 ermittelt. Daten aus 2020 standen pandemiebedingt nicht zur Verfigung. Der 5-

jahrige Turnus konnte nicht eingehalten werden.

Gezahlt wurden alle Kfz, motorisierte Zweirdder, PKW, Lieferwagen bis 3,5t
(Leichtverkehr) und der Schwerverkehr aus Bussen, LKW < 3,5t und Lastziigen. Das
Ergebnis wurde aus 28 Zahlstunden (Zahlstellen > 7.000 Kfz/24h) bzw. 18
Zahlstunden (Zahlistellen < 7.000 Kfz/24h) auf 24h hochgerechnet.®? Die Darstellung
von NUSEC zur Methodik der Verkehrszéhlung bezieht sich auf Angaben der
Bundesanstalt fur StralRenwesen (BASt) von 2021. Dies ist insofern irritierend, dass
sich das in der folgenden Tabelle auf diese Art und Weise ermittelte mittlere
Verkehrsaufkommen auf das Jahr 2015 bezieht. Auch wenn es von NUSEC nicht
explizit angegeben wird, werden hier offensichtlich DTV-Werte (durchschnittliche

tagliche Verkehrsstarke) fur 2015 angegeben.

Tabelle 12: Mittleres Verkehrsaufkommen relevanter Streckenabschnitte
(zahlung 2015)

StraRe Kfz/24h SV Anteil SV/24h Nutzung durch LoK - Route
[%]
B 240
. ca. 3.100 ca. 10,1 ca. 300 Nordzufahrt
Capellenhagen - Kreisverkehr Anschluss B 64
B 64
ca. 11.300 ca. 88 ca. 1.000 Westzufahrt
PB-Zentrum-Eschershausen (HOL)
B 252
ca. 8.800 ca, 14,0 ca, 1.200 Sudzufahrt
Anschluss an A44 — Anschluss an B 241
B 446
ca. 8.600 ca. 56 ca. 500 Nordostzufahrt
Anschluss an B241 - Anschluss A7
B 241
ca. 5.700 ca. 8.8 ca, 500 Sudzufahrt
Anschluss Add an B 252-B 83 Beverungen
B 83
ca. 4,500 ca. 6,5 ca. 300 Nord -und Westzufahrt
Anschluss B 64 Godelheim-Anschluss B 80
B 80
ca. 4,900 ca. 8.2 ca. 400 Ostzufahrt
Bad Karlshafen- Hann. Munden

Quelle:  NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der Stral3enanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, Tab. 10, S. 22

30 Vgl. NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der StralRenanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, Tab. 9, S. 22.
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Unverstandlich ist, dass in Tabelle 12 und Tabelle 13 Angaben fir jene
Streckenabschnitte fehlen die vergleichsweise hohe Verkehrsbelastungen
aufweisen. Dies gilt beispielsweise fir die B 64 nordwestlich Holzminden
(10.400 Kfz/24h, 100 SV/24) (vgl. Abb. 13)3! oder den stark belasteten Abschnitt auf
der B 83 ndrdlich von Hoxter sidlich des Abzweigs nach Lichtringen, der eine
Belastung von 13.650 (Kfz/24h) aufweist (vgl. Abb. 12).

Fur die B 241 wird zwar die Belastung in Sohlingen/Uslar angegeben (6.900 Kfz/24h),
aber nicht die wesentliche hdhere Belastung in Uslar Mitte (8.300 Kfz/24h, 600
SV/24h). Vollig unverstandlich sind auch die Angaben fur Hannoversch-Minden. Auch
hier wird der am starksten belastete Abschnitt der B 80 auf der H6he Weserbriicke
(13.700 Kfz/24h, 700 SV/24h) nicht dargestellt.

Durch diese unvollstandige Auswertung von NUSEC entsteht der Eindruck, dass
einige der am starksten belasteten Streckenabschnitte bewusst nicht

angegeben werden.

31 Vgl. Niedersachsische Landesbehdrde fur StralRenbau und Verkehr (2016): Verkehrsmengenkarte
Niedersachsen 2015
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Tabelle 13: Verkehrsaufkommen in den jeweiligen Ortsdurchfahrten (2015)

Ortschaft/StraBBe Kfz/24h SV-Anteil % Svi2ah Route
Eschershausen* B&4 ca. 9.200 ca. 10 ca. 900
Negenborn* B64 ca. 8,250 ca, 10 ca. 850 Nordzufahrt
Haxter B4 ca. 8.200 ca. 10 ca. 850
Godelheim* B 64 ca. 7.700 ca. 8 ca. 660
Westzufahrt
Ottbergen* B 64 ca. 7.700 ca. 9 ca. 700
Mordzufahrt
Beverungen B 83 ca. 7.100 ca. 7 ca. 500
Westzufahrt
Nerdzufahrt
Mordostzufahrt
Lauenférde B 241 ca. 1.700 ca. 14 ca. 250
Westzufahrt
Sudzufahrt
Amelith B 241 ca. 1.700 ca. 14 ca. 250
Schonhagen B 241 ca.3.150 ca. 13 ca. 400
Kammerborn B 241 ca. 4.600 ca. 9 ca. 450
MNordostzufahrt
Sohlingen/Uslar B 241 ca. 5.200 ca. 8 ca. 400
Bollensen*/Gierswalde®/
) ca. 5300 ca. 8 ca. 400
Volpriehausen* B 241
, Nordzufahrt
Godelheim* B 83 ca. 5.800 ca. 8 ca. 500
Westzufahrt
Beverungen B 241 ca. 5.700 ca. 6 ca. 350 Sudzufahrt
Herstelle B 83 ca. 4.000 ca. 6 ca. 250
Bad Karlshafen/Gewissenruh ca. 1.600 ca. 10 ca. 150
B 80
Gieselwerder Gottstreu B8O ca. 2.600 ca. 9 ca. 250 Ostzufahrt
Veckerhagen, Vaake, Vaake Sud ca. 5.500 ca. 5 ca. 300
B&0
Hann.Minden B30 ca. 6.300 ca. b ca. 400

Quelle:  NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der Stral3enanbindungen des

Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, S. 23
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Abbildung 12: Planungsraum Wurgassen (NRW) SVZ 2015 (Kfz/24h)
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Quelle:  Ministerium flr Bauen, Wochen Stadtentwicklung Verkehr des Landes NRW
(2016): Verkehrsstarken Nordrhein-Westfalen 2015 (Ausschnitt)
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Abbildung 13: Planungsraum Wairgassen (Niedersachsen) Verkehrsmengen
2015 (Kfz/24h)
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Verkehrsmengenkarte Niedersachsen 2015 (Ausschnitt)

RegioConsult hat die Angaben von NUSEC Uuberprift. In Tabelle 14 werden die
Angaben gegenubergestellt. Die Auswertungstabelle von RegioConsult zeigt teilweise
erhebliche Abweichungen zwischen den Angaben von NUSEC und den

Verkehrsmengenkarten von Nordrhein-Westfalen und Niedersachsen der SVZ 2015.

Wahrend beispielsweise die Belastung in Eschershausen (Holzminden) recht gut
getroffen wurde, ist die Abweichung in Negenborn relativ hoch (in SVZ 2015: -12 %).
In Hoxter ist die bei der SVZ ermittelte Belastung um 31 % (HoOxter Mitte) bis 48 %
(Hoxter Nord) hoher als bei NUSEC, in Godelheim um 67 %.

Auch in Sohlingen (Uslar) ist der Wert der SVZ 2015 um 33 % groRRer als der von
NUSEC angegebene Wert.

Die Angaben fur die Gbrigen Querschnitte kdnnen im Wesentlichen bestétigt werden
(vgl. Tab. 14).
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Tabelle 14: Vergleich der Angaben bei NUSEC mit der SVZ 2015

Kfz/24h SVin |DTV Kfz/24h
Ortschaft/Stralle ca. Angaben | SV/24h % SVZ 2015 SV
Eschershausen, B64 9.300 900 10 9.100 1.000
Negenborn, B 64 8.250 850 10 7.300 700
Holzminden, B 64 0.A. 0.A. 10.400 1.000
B 64, sudlich Abz.
Lichtringen 13.650
12.314 Nord
Hoxter, B 64 8.300 850 10| 10.893 Mitte
Godelheim, B 64 (DZ) 7.700 660 8 12.832
Ottbergen, B 64 7.700 700 9 7.699
Beverungen, B 83 7.100 500 7| 11.910 Nord
Beverungen, B 241 8.055
Lauenforde (Ostlich), B241 1.700 250 14 1.600 300
Amelith, B 241 1.700 250 14 k. Ang.
Schonhagen, B 241 3.150 400 13 k. Ang.
Kammerborn, B 241 4.600 450 9 4.500 400
Sohlingen, Uslar, B 241 5.200 400 8 6.900 500
Uslar Mitte, B 241 8.300 600
Bollensen, Volpriehausen, B
241 5.300 400 8 4.800 400
siiddstlich Bollensen 5.300
siidl. Godelheim, B 83 5.800 500 8 5.726
nordl. Godelheim, B 64 10.832
Beverungen, B 241 5.700 350 6 6.010
Herstelle, B 83 4.000 250 6 K. Ang.
L 550 Wirgassen 1.948
ostlich von Bad Karlshafen,
B 80 1.600 150 10 1.591 164
OD Bad Karlshafen 4.253 337
Gieselwerder, B 80 2.600 250 9 2.545 243
Veckerhagen, Vaake, B 80 5.500 300 5 5.483 320
Hann. Miinden, B 80 6.300 400 6 5.000 300
Hann. Miinden (auf Hohe
Weserbriicke) 13.700 700
Quelle:  NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der Stral3enanbindungen des

Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, Tab. 11

und Verkehrsmengenkarten von NRW, Niedersachsen und Hessen

kursive gekennzeichnete Belastungen wurden von RegioConsult erganzt

Anmerkung: Die hohe Differenz zwischen den Belastungen in Schénhagen und Kammerborn
ist nicht nachvollziehbar, dazwischen beiden Ortschaften nicht 1.450 Kfz/24h als zusatzlicher

Verkehr entstehen kénnen.
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47.2 Schwerverkehrsaufkommen in den Ortschaften

Wie von NUSEC die Angaben in Abbildung 13 ermittelt wurden, ist mit den Angaben
der SVZ 2015 nur teilweise nachvollziehbar. Auch nicht mit der Hochrechnung auf
2019. Selbst die eigenen Angaben von NUSEC in Tab. 11 der Untersuchung (vgl. hier
Tab. 14) sind nicht identisch mit den Angaben in Abbildung 14.

Abbildung 14: Schwerverkehrsaufkommen der Ortschaften in Kfz/24h fir 2015
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Quelle:  NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der Stral3enanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, Abb. 7, S. 24
Anmerkung: Der Fachgutachter behauptet laut der Abbildungsbeschriftung, dass
das Verkehrsaufkommen der Ortschaften den SV-Durchgangsverkehr darstellen
sein soll, was nicht den Tatsachen entspricht.

Die fachliche Uberpriifung durch RegioConsult zeigt, dass der Vergleich von Tab. 11
und Abb. 7 von NUSEC inkonsistent sind, weil diese nicht Gibereinstimmen. Die DTVw-
Angaben werden in der folgenden Tabelle 15 nur nachrichtlich und aus

Vergleichsgrinden mit aufgefihrt, wurden in Spalte 6 aber nicht berlcksichtigt.

Auch durch den Abgleich mit den offiziellen Angaben der SVZ 2015 lassen sich die in
der Abbildung 13 dargestellten Angaben zum Schwerverkehr nicht bestatigen (vgl.
Tab. 16). Die Abweichungen beim Schwerverkehr sind teilweise ganz erheblich, wie
man aus Tabelle 16 ersehen kann. Die starksten Abweichungen gibt es auf der B 64
im Umfeld von Hoxter und nordlich davon bis Eschershausen. An der B 83 und B 241
sind die Abweichungen gering, auf der B 80 teilweise erheblich (Gieselwerder).
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Tabelle 15: Vergleich der Zahlen fir 2015 von NUSEC

Kfz/24h ca. DTVw SVw Abgleich
Ortschaft/Stral3e Angaben SV/24h | SVZ 2015 | SVZ 2015 | zu Abb. 7
Eschershausen, B64 9.300 900 9.371 935
Negenborn, B 64 8.250 850 9.294 949 841
Hoxter, B 64 8.300 850 8.979 909
Godelheim, B 64 (D2) 7.700 660 6.252 564 708
Ottbergen, B 64 7.700 700 708
Beverungen, B 83 7.100 500 9.219 540 480
Lauenforde, B241 1.700 250 272
Amelith, B 241 1.700 250 272
Schénhagen, B 241 3.150 400 1.617 291
Kammerborn, B 241 4.600 450 428
Sohlingen, Uslar, B 241 5.200 400 435
Bollensen, Volpriehausen, B
241 5.300 400 411
sudostlich Bollensen
sudl. Godelheim, B 83 5.800 500
nordl. Godelheim, B 64
Beverungen, B 241 5.700 350
Herstelle, B 83 4.000 250 4.725 247 249
L 550 Wirgassen
ostlich von Bad Karlshafen, B
80 1.600 150 1.591 203 165
OD Bad Karlshafen
Gieselwerder, B 80 2.600 250 2.639 354 427
Veckerhagen, Vaake, B 80 5.500 300 5.739 347 319
Hann. Minden, B 80 6.300 400 7.997 898 411

Quellen: NUSEC, 2021, Tab. 11, SVZ 2015
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Tabelle 16: Vergleich der Zahlen fir 2015 (NUSEC und SVZ)

Wert aus Abb. 13
StrakRe [Ort Zahlstelle DTV [SV-Anteil| SV |bzw. 7 (NUSEC) Differenz
B 64 Ottbergen 4221 2203 |Hoxter (L890) Hoxter (B 83) 7.700[ 9,20% 708 708 0 S.47
B 64 Godelheim 6stl.  [4222 2200 [Hoxter (B 83) Hoxter (L 755) 12,900/ 8,00% | 1032 708 -324 s.47
B 64 Hoxter 4222 2209 [Hoxter (L 755) Hoxter (B 239) 10.900| 7,90% 861 950 89 S.47
Lobach, Kr. L583
B 64 Negenborn westl.|4123 0487 [Negenborn, Kr. L580 7.400 9,00% 666 841 175 S.47
Eschershausen,
B 64 Negenborn dstl.  |4023 0407 [Negenborn, Kr. L580  |Kr. B240 9.100{ 11,40% 1037 841 -196 S.47
B 83 Beverungen 4222 2205 |Beverungen Hoxter (B 64) 5.800[ 8,20% 476 480 4 S.53
Beverungen
B 241 Beverungen 4322 4204 |Beverungen (B 83) (LG NIUNW) 8.100[ 5,80% 470 0.A 0.A S.81
Beverungen
B 241 Lauenforde 4322 0488 [(LG NI/NW) B 497 (Schonhagen) 1.700 16% 272 272 0 S.81
B 241 Kammerborn 4323 0489 |B 497 (Schonhagen)  [K 449 (Uslar) 4.600[ 9,30% 428 428 0 S.81
B 241 Sohlingen/Uslar {4324 0490 |L 554 (Uslar Volpriehausen 5.900[ 7,30% 431 435 4 S.81
B 241 Bollensen liegt auch in diesem Abschnitt 5.900[ 7,30% 431 411 -20 S.81
Beverungen
B 83 Herstelle 4322 1200 |(Richtg. Herstelle) Richtg. Beverungen 4200 520%| 218 249 31 S.53
B 83 Bad Karlshafen |4322 0262 |B 80 LG (NW) 4.300 7,90% 340 S. 53
Abzw. K 72 Abzw. B 80
B 83 Bad Karlshafen [4322 6009 |(Helmarshausen) (Bad Karlshafen) 3.600| 4,70% 169 165 -4 S.53
B 80,
B 80 Gieselwerder 4523 0486 |B 80, Grz. NI-HE B 3 H. Miinden (Nord) 5.000! 6,40% 320 427 107 S.52
B 80 Veckerhagen liegt auch in diesem Abschnitt 5.000[ 6,40% 320 319 -1 S.52
B 80,
B 80 Hann. Miinden 4524 0487 |K 217 OD H. Miinden |B 80, K 226 7.200! 6,20% 446 411 -35 S. 52
Quelle:  NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der Stral3enanbindungen des

Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, Abbildung 7 und Ergebnisse
BundesstralRe Stand 31.8.2017.pdf der Bundesanstalt fur StralRenwesen

4.7.3 Ausblick auf 2030

NUSEC bezieht sich auf die BVWP-Prognose von 2014 und udbertragt die
deutschlandweit ermittelten Wachstumsraten ohne weitere Uberprifung auf den
Planungsraum rund um Wirgassen. Dieser Ansatz ist fachlich véllig unzureichend.
Denn hier bedarf es einer objektbezogenen regionalen Verkehrsprognose, welche die
strukturellen Besonderheiten des Raums berlcksichtigt. NUSEC bezeichnet das
gewahlte Verfahren zwar als ,Modellierung“,®?> eine Prognose auf Basis einer

Verkehrsmodellrechnung liegt aber nicht vor.

Die von NUSEC durchgefiihrte Hochrechnung der ohnehin fehlerhaft ermittelten
SV-Belastungen der Analyse (2015) auf 2030 anhand der bundesweiten
Prognose ist nicht einmal ansatzweise belastbar. Die in Abbildung 15 dargestellten
Werte fur 2030 sind zudem aufgrund der teilweise enormen Abweichungen der
Ausgangsdaten (besonders auf der B 64, vgl. Tab. 15 und 16) ohne jegliche
Aussagekraft. Eine Diskussion der Zahlen erlbrigt sich, da bereits die
Ausgangsbelastung falsch und die Hochrechnung hoch spekulativ ist. Fir den

Planungsraum ist die ,Prognose” nicht verwendbar.

82 \gl. NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der StraRenanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, S. 26
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Die von NUSEC gewahlte Vorgehensweise entspricht auch nicht dem Stand der
Technik, wie er von der FGSV entwickelt wurde (vgl. EVNM-WiV, 2020 und EVNM-
PV, 2022).

Abbildung 15: Vergleich "aktueller" und fur 2030 prognostizierter SV-Verkehre
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Quelle:  NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der Stral3enanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, Abb. 8, S. 25

Die Schlussfolgerung von NUSEC, dass der Durchgangsverkehr erfasst werde, ist

ebenfalls fachlich fehlerhaft, denn es handelt sich um die Querschnittsbelastung.

4.8 Verkehrszahlung von NUSEC — Erfassung des Verkehrsaufkommens an
relevanten Stellen

4.8.1 Zahlstellenauswahl

Von NUSEC wurden an einzelnen Stellen der relevanten Zufahrtswege zum LoK

Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Dabei wurden die in der folgenden Tabelle

genannten Zahlstellen ausgewabhlt.
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Tabelle 17: Zahlstellen von NUSEC

Ortsname StraBBe Beschreibung

B 241 an Anschluss zur B 83
Beverungen B 83 im Ortskern
B 241 an Zufahrt zur Weserbriicke
Dahlhausen B 241 im Ortskern
B 64/B 83 Kreuzung im Ortskern

Godelheim
B 83/B 64 Kreuzung im Ortskern

Ottbergen B 64 im Bereich des Ortskerns
Herstelle B 83 im Ortskern an der Bushaltestelle
Lauenforde Wirgasser Stra3e innerhalb der Ortschaft
Uslar B 241 im Ortskern
Am Ith Parkplatz (B240) B 240 Ith Parkplatz
Eschershausen B 64 im Bereich des Ortskerns
Parkplatz Warburg B 252 Parkplatz Warburg zur A44

Quelle:  NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der StraRenanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, Tab. 12, S. 27

Obwohl die Zahlung nur den Zeitraum von 6-20 Uhr umfasste, wird von NUSEC
angegeben, dass die Zahlwerte als Tageswerte flr 24h verwendet wurden. Diese
Vorgehensweise ist fachlich so grob fehlerhaft, dass sich die Frage nach der
Qualifikation der Bearbeiter stellt. Die Werte der Verkehrszahlung fir 16 Stunden
durfen auf keinen Fall als Werte fur 24 Stunden angesetzt werden. Denn damit liegt
eine durchschnittliche Untererfassung des tatsachlichen Verkehrsaufkommens von
> 25% vor. NUSEC behauptet, diese Vorgehensweise sei hinreichend genau, weil die
Studie im Schwerpunkt das Ziel habe den SV zu betrachten. Dies ist eine grobe
Fehleinschatzung, denn gerade nachts ist das Schwerverkehrsaufkommen auf

einzelnen Strecken sowohl absolut als auch relativ betrachtet erheblich.

Die Zahlstandorte weisen zudem im Westkorridor von Paderborn Gber Bad Driburg
und Brakel (B 64) Lucken auf sowie im Sudostkorridor von Hannoversch Miinden nach
Wirgassen (B 80).

4.8.2 Auswertung der Verkehrsdatenerhebung

Gezahlt wurde im Mai 2021 dber einen Zeitraum von 5 Werktagen (Mo-Fr) an den

Zahlstellen 1-10, und im August/September erganzend an den Zahlstellen 11-13.33 Da

33 Vgl. NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der StralRenanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, S. 28
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die Erganzungszahlung in Niedersachsen (Zahlstelle 11-12, 13 in Hessen) ganz und
in Hessen (NRW) teilweise im Ferienzeitraum (22.7-1.9., NRW 15.7.-17.8., Hessen

19.7.-27.8.)%* lag, ist sie nicht verwendbar.

Tabelle 18: Erhebungsergebnisse in Kfz/24h

Zihlstelle SV gemlttelte Sprinter"Wohnmoblle PKW gemittelte ¥ Kfz-gemittelte
Gesamtergebnisse gemittelte Gesamtergebnisse Gesamtergebnisse
Gesamtergebnisse
1:8241 ca. 900 ca. 800 ca. 9.700 ca. 11.400
Beverungen
2: 883 ca. 1.200 ca. 400 ca. 8,100 ca. 9.700
Beverungen
3: Beverungen
. ca. 700 ca, 300 ca. 6,000 ca, 7.000
Weserbricke
4: Dahlhausen
ca. 500 ca. 300 ca. 9.000 ca. 9.800
B 241
5: Herstelle
ca. 300 ca. 200 ca. 5.000 ca. 5.500
B 83
6: Lauenférde
) ca. 300 ca, 200 ca. 3,800 ca. 4.300
Wirgasser 5ir.
7: Godelheim
ca. 600 ca. 900 ca. 10.800 ca. 12.300
B 64
8: Godelheim
ca. 900 ca. 400 ca. 9.500 ca. 10.800
B 83
9: Ottbergen
ca. 800 ca. 400 ca. 5.200 ca. 6.400
B 64
10: Uslar
ca. 700 ca. 200 ca. 4.500 ca. 5.400
B 241
11: Ith B 240 ca. 400 ca. 200 ca. 2,200 ca. 2.800
12:
Eschershausen ca. 900 ca. 400 ca. 6.200 ca. 7.500
B 64
13: Warburg
B 252 ca. 2.300 ca. 800 ca. 6,300 ca. 9.400

Quelle:  NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der Stral3enanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, Tab. 13, S. 28

Die Angabe von 2.300 SV/24h am A44-AS Warburg kann mit den BASt-Daten nicht
bestatigt werden, das héchste Aufkommen betrug dort 2019 1.783 SV/24h (DTVw)3®
im Abschnitt Warburg (L837)/Warburg (B7). Dort liegt also eine deutliche

Uberschatzung vor, obwohl von 20 Uhr bis 6 Uhr morgens nicht erhoben wurde.

34 https://www.schulferien.org/deutschland/ferien/2021/
35 Vgl. BASt, Ergebnisse 2015-2019, Zeile 6385, Zahlstelle-Nr. 45202305
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Der Fachgutachter nimmt als maximale Belastung an, dass alle 20 LKW-Transporte
vom/zum LoK in Wirgassen an einem Tag stattfinden. In Abbildung 16 ist jeweils
dargestellt wie sich die Belastung erhéhen wirde, wenn die maximale Belastung allen
Routen zugeordnet wird — um die hochste zu erwartende Belastung abzubilden.

Zu erkennen ist, dass die LoK-LKW nur fur die B 241, die B 83 und die B 240 eine
relevante Zusatzbelastung von 5-10 % darstellen wirden. Auf der Sidroute von
Warburg wirde die Zusatzbelastung nur 1 % ausmachen, und ware kaum

wahrnehmbar.

Abbildung 16: LKW-Belastung nach Querschnitten

SV/Tag gemittelt aus 5 Tagen Erfassung und LoK LKW-Transporte
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Quelle:  NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der StralRenanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, Abb. 10, S. 31

Da an der B 241 in Uslar im Ortskern gezéhlt worden sein soll, hatte man erwarten
kbnnen, dass die GroRRenordnung von 6.900 bis 8.300 Kfz/24h erfasst wird
(Vergleichswert SVZ 2015, Abb. 12), stattdessen wurden nur 5.400 Kfz/24h gez&hlt.

In der Zusammenfassung der erhobenen Verkehrsdaten und der Einordnung der
geplanten LoK-LKW-Transporte gelangt der Gutachter zu der Einschatzung, dass tber
die relevanten Zufahrtswege zum LoK in Wurgassen nur ca. 500 SV/24h in der
Prognose anfallen.3® Nach der Erhebung von NUSEC zeigt sich eine Belastung auf
den Zufahrtswegen von ca. 800 SV/24h.

36 \gl. NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der StralRenanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, S. 32
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Wenn man den Planfall des BVWP-Projektdossiers zum Teilprojekt Beverungen-
Wirgassen berucksichtigt, ergibt sich jedoch bereits eine LKW-Belastung von
1.000 SV/24h fur die Verbindung von der Umfahrung Bad Karlshafen -
Beverungen/Herstelle zur L 763 in der Zufahrt zum LoK Wirgassen.3’

Da mit maximal 20 LKW pro Tag von und zum LoK gerechnet wird, und die Zufahrt in
der Logik von NUSEC uber alle 5 Zufahrtswege erfolgen kann, bleibt die Belastung
gering. Selbst bei der unrealistischen Annahme, dass alle LoK-Transporte Uber eine

Zufahrt erfolgen, ergabe sich “nur ein geringes zusétzliches Verkehrsaufkommen. 3@
4.8.3 Fazit von NUSEC

Der Gutachter NUSEC kommt in seinem Fazit zu der Bewertung, dass alle Strecken
als Bundesstral3en bis zum Anschluss in der Wirgasser Stral3e Teil des Positivhetzes
fur Gefahrguttransporte und daher fir den SV geeignet sind. Die Zufahrten werden alle

durch den SV bereits genutzt und sollen ausreichend ausgebaut sein.

Die AusbaumalRnahmen laut BVWP wurden bei der Bewertung nicht beriicksichtigt.
Im Fazit werden lediglich zwei Engstellen auf der B 241 in Lauenforde und der B 64 in
Ottbergen an Bahnuberfihrungen, wo Fahrbahnverengungen zur zeitweisen
Einspurigkeit fuhren, genannt. Bereits diese Engstellen stellen ein erhebliches

Sicherheitsrisiko dar.

Die LoK-Transporte waren aufgrund der Verteilung tber alle Zufahrten mengenmafig
nicht signifikant hinsichtlich der Veranderung pro Tag und Streckenabschnitt. Anhand
der untersuchten Strecken lie3e sich keine besonders geeignete oder ungeeignete
Strecke hervorheben. Auf allen Strecken koénnten LKW-Transporte zum LoK

durchgefiihrt werden.®®

4.8.4 Zusammenfassende Bewertung der Untersuchung von NUSEC durch
RegioConsult

Die Bewertung, dass alle Strecken geeignet seien, muss ganz entschieden

zurtckgewiesen werden. Schon allein aufgrund der Entfernung scheiden nach einer

87 https://www.bvwp-projekte.de/strasse/B83-G10-NW-HE-NI-T2-NW-HE/B83-G10-NW-HE-NI-T2-NW-
HE.html, vgl. LKW-Belastungen, Bezugsfall 2030.

38 \Vgl. NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der StralRenanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wiirgassen, S. 32

39 Vgl. NUSEC im Auftrag der BGZ (17.12.2021): Studie der StralRenanbindungen des
Logistikzentrums Konrad (LoK) in Wirgassen, S. 33
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Grobprifung die umwegigen Strecken von Paderborn aus Richtung Westen (ca.

66,5 km) und von Norden aus Richtung Laatzen (fast 100km) aus (vgl. Tab. 8).

Die Strecke aus Richtung Hannoversch Minden ist 52,7 km lang, beinhaltet aber die
Ortsdurchfahrt von Hannoversch Minden, und ist damit vergleichsweise
konflikttrachtig sowie die langen Ortsdurchfahrten von Reinhardshagen-Vaake und
Veckerhagen (1,3 und 1,2 km), die Ortsdurchfahrten Gieselwerder und Bad
Karlshafen. Die Kurvenfuhrung durch das Wesertal ist auch nicht gut geeignet fir

Schwertransporte zum LoK.

Verbleiben zwei bedingt geeignete Strecken von der A 44 von Warburg aus uber die
B 252 und die B241 sowie aus Richtung Norten-Hardenberg - Hardegsen nach
Wirgassen uber die B 241 Ost, welche im Rahmen der zweitatigen Ortsbefahrung
uberpriaft wurden (vgl. Dokumentation in einem separaten Anlagenband). Dabei stellte
sich heraus, dass die B 241 neben der sehr langen Ortsdurchfahrt von Uslar mit den
Ortsdurchfahrten Kammerborn und Schénhagen problematische Gefahrenpunkte und
Unfallschwerpunkte aufweist, sodass diese Strecke aus gutachterlicher Sicht nicht als
geeignet empfohlen werden kann.

Damit verbleibt lediglich die Route Uber den A44-AS Warburg tber die B 252 und
B 241, bei der nur die beiden Ortsdurchfahrten Dalhausen und Beverungen (wenn
entgegen der Angabe von NUSEC uber die B83 Lauenforde nicht durchfahren wird)
auf dem Weg zum LoK Konrad in Wirgassen durchfahren werden missen. Dort sind
jeweils absolute Halteverbote auszuweisen, damit die Ortsdurchfahrten durchgangig
in beide Richtungen ohne Hindernisse durchfahr sind (vgl. Dokumentation sowie die

Tabelle im Anhang mit der Ubersicht zur Bereisung mit Konfliktstellen).

Die Vorgabe aus der Transportstudie Konrad, vorrangig auf3erortliche Verkehrswege
wie Bundesautobahnen und FernstralBen zu nutzen, wurde beim Standort

Wirgassen offensichtlich nicht berticksichtigt (vgl. nachfolgendes Zitat):

,Die Hauptanlieferungswege der Abfalltransporte vom Absender zum Empfanger auf
dem Schienenstreckennetz der DB Netz AG fuhren im Allgemeinen Uber den
Guterverkehrsknotenpunkt Seelze/Hannover (Rangierbahnhof) zum
Ubergabebahnhof Beddingen und von dort unmittelbar zum Endlager Konrad. Der
Bahnhof Braunschweig wird durch die Abfalltransporte im Regelfall nicht berihrt. Als
Transportwege fur die Abfallanlieferung mittels StraRenfahrzeugen kommen aufgrund
der Verkehrsanbindung des Endlagerstandortes an das offentliche Verkehrswegenetz
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insbesondere in der Endlagerregion vorrangig aulRerortliche Verkehrswege wie
Bundesautobahnen und FernstraRen in Betracht. “°
Zusammenfassend ist nach der Auswertung der Untersuchung von NUSEC durch

RegioConsult festzustellen:

e Bereits eine erste grobe Analyse der Zufahrtswege hinsichtlich der Anzahl der
betroffenen Ortsdurchfahrten zeigt, dass der Standort des LoK aufgrund der
insgesamt grof3en Anzahl von betroffenen Ortsdurchfahrten und der
umstandlichen und zeitaufwandigen Anfahrt vom Autobahnnetz nicht geeignet
ist. Denn die Erreichbarkeit des LoK ist vom Autobahnnetz aus uber die
Bundesstralien sowohl von der Entfernung in Kilometern als auch bezuglich der
Fahrtzeit negativ zu beurteilen ist. Der Standort ist weit entfernt von
Autobahnanschliussen und lediglich von der A 44 aus Richtung Warburg
ist die Erreichbarkeit als bedingt geeignet einzustufen. Aber selbst aus
dieser Richtung ist der Standort erst nach etwa 44 Minuten auf der rund 48 km

langen Strecke zu erreichen.

e Aus der Beschreibung der Engstellen geht hervor, dass in Dalhausen und
Lauenforde, dort wo Fahrzeuge auf der Fahrbahn parken, ein absolutes
Halteverbot erforderlich ist. AuBerdem ist aus der Beschreibung der Engstellen
erkennbar, dass die Routen fur LKW die den Atommull transportieren,
aufgrund der Anzahl an Engstellen, der abschissigen
Streckenabschnitte, S-Kurven und Fahrbahnverengungen nur
eingeschrankt geeignet sind. Besonders die Westzufahrt und die Ostzufahrt

sowie die Nordostzufahrt weisen Gefahrenstellen auf.

e Die Analyse der Verkehrsbelastung der Zufahrtstrecken durch NUSEC zeigt,
dass Angaben fur jene Streckenabschnitte fehlen, die vergleichsweise
hohe Verkehrsbelastungen aufweisen. Dies gilt beispielsweise fur die B 64
nordwestlich Holzminden (10.400 Kfz/24h, 100 SV/24) oder den stark belastete
Abschnitt auf der B 83 ndrdlich von Hoxter sudlich des Abzweigs nach
Luchtringen, der eine Belastung von 13.650 (Kfz/24h) aufweist. Fir die B 241
wird zwar die Belastung in Sohlingen/Uslar angegeben (6.900 Kfz/24h), aber
nicht die wesentliche hohere Belastung in Uslar Mitte (8.300 Kfz/24h, 600

40Vgl. GRS (2009): Transportstudie Konrad, S. 10
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SV/24h). Vdllig unverstandlich sind auch die Angaben fir Hannoversch-
Munden. Auch hier wird der am starksten belastete Abschnitt der B 80 auf der
Hohe Weserbricke (13.700 Kfz/24h, 700 SV/24h) nicht dargestellt. Durch diese
unvollstandige Auswertung von NUSEC entsteht der Eindruck, dass einige der

am starksten belasteten Streckenabschnitte bewusst nicht angegeben werden.

e Die fachliche Uberprifung der Schwerverkehrsbelastungen durch
RegioConsult kommt zu dem Ergebnis, dass sich durch den Abgleich mit der
SVZ 2015 keine der von NUSEC angegebenen Belastungen fur den
Schwerverkehr nachvollziehbar ist. Die starksten Abweichungen zwischen
den Angaben von NUSEC und der SVZ 2015 gibt es auf der B 64 im Umfeld
von Hoxter und nérdlich davon bis Eschershausen. An der B 83 und B 241 sind

die Abweichungen gering, auf der B 80 teilweise erheblich (Gieselwerder).

e Der von NUSEC vorgenommene Ausblick auf 2030, der als ,,Prognose*“

bezeichnet wird, ist fachlich nicht einmal ansatzweise belastbar.

e Vollig fachfremd ist die von NUSEC gewahlte Vorgehensweise, die Ergebnisse
der von NUSEC durchgefiihrten Zahlung im Zeitraum von 6-20 Uhr als
Tageswerte fur 24h zu verwenden. Die Werte der Verkehrszahlung fir 16
Stunden dirfen auf keinen Fall als Werte fur 24 Stunden angesetzt
werden. Denn damit liegt eine durchschnittliche Untererfassung des
tatsachlichen Verkehrsaufkommens von > 25% vor. NUSEC behauptet, diese
Vorgehensweise sei hinreichend genau, weil die Studie im Schwerpunkt das
Ziel habe den SV zu betrachten. Dies ist eine grobe Fehleinschatzung, denn
gerade nachts ist das Schwerverkehrsaufkommen auf einzelnen Strecken

sowohl absolut als auch relativ betrachtet erheblich.

e Insgesamt ist die StraRenanbindung des LoK unzureichend. Aufgrund des
hohen Aufwands fur den Transport ist es vollig unverstandlich, warum trotz der
hohen Sicherheitsrisiken beim Transport von radioaktiven Abfallen, der Abfall
von den norddeutschen Standorten in das sudlich des Endlagers Konrad
(Salzgitter) gelegene Wirgassen transportiert und von dort anschlie3end
wieder einen Teil der Strecke zurtick nach Salzgitter transportiert werden soll.
Schon aus Grinden der Transportékonomie und Logistik ware zu

erwarten gewesen, dass ein Standort in der Nahe des Endlagers gesucht
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wird, der wesentlich naher am Endlager liegt und leicht erreichbar ist.
Dadurch hatte die Summe der insgesamt durch die Transporte zuriick zu

legenden Kilometer deutlich reduziert werden kdnnen.

e Sollte die Bahnanbindung nur teilweise funktionsfahig sein, ist es
jederzeit moglich, dass aus den geplanten 20 LKW-Fahrten vom/zum LoK

Wirgassen 80 LKW-Fahrten werden.
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5. Auswertung der Studie von DAHER zur Schienenanbindung

5.1 Aufgabenstellung
Die Aufgabenstellung wird von DAHER folgendermal3en beschrieben:

,ES gilt zu prifen, wie das Transportaufkommen auf dem Verkehrsweg Schiene in
Hinsicht auf mogliche Streckenverlaufe und Fahrplane im Umkreis des
Logistikzentrum Konrad (LoK) realisiert werden kann. Die Betrachtungen zum
maoglichen Transportaufkommen erfolgten fur die Tage Montag bis Freitag, mit
Ausnahme von Feiertagen. Dabei besteht die Aufgabe, die Transporte in den
Tagesstunden zwischen den Zugverkehren des Offentlichen Personennahverkehr
(OPNV) durchzufiihren, ohne diesen zu beeintrachtigen. Zudem sollten die
vorhandenen infrastrukturellen Gegebenheiten in der Analyse der moglichen Lauf-
wege mitberiicksichtigt werden.

Fur die folgende Streckenbetrachtung wird von einer Konsolidierung der Verkehre aus
den Abfallzwischenlagern zum LoK ausgegangen.“4!

Eine Darstellung, aus welchen Zwischenlagern, welche Mengen nach Wirgassen zum
Logistikzentrum Schacht Konrad (LoK) gefahren werden mussen, ist der Unterlage

nicht zu entnehmen.

In der Unterlage wird an keiner Stelle erwahnt, dass das von der ESK vorgegebene
Kriterium der zweigleisigen Bahnstrecke am Standort Wirgassen nicht erfullt
wird (vgl. Kap. 3.3). Das Bereitstellungslager liegt nur an einer eingleisigen

Bahnstrecke (gelb gekennzeichnet in Abb. 17).

Auch die Strecke von Ottbergen bis westlich Bad Gandersheim ist nur eingleisig
ebenso wie die Strecke von Vernawahlshausen bis sudlich Northeim (beide rot

gekennzeichnet in Abb. 17).

DAHER hétte prifen missen, ob ein zweigleisiger Ausbau der eingleisigen Strecken

maoglich ist.

41 Vgl. DAHER Nuclear Technologies (5.2.2021): Betriebsprogrammstudie zur Realisierung des
Transportaufkommens zum/vom LoK Wirgassen - 08/SP, S. 2. I. A. von DB Netze.
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Abbildung 17: Gleisanbindung des geplanten Bereitstellungslagers
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Quelle:  Schematische Darstellung der Birgerinitiative Atomfreies Dreilandereck e.V.

5.2 Darstellung der Rahmenbedingungen

DAHER gibt die ,Einschatzung®, dass taglich fur die Transporte sowie die damit
verbundenen Leerfahrten maximal 10 Schienentransporte mit sechs Wagen zum LoK
Schacht Konrad stattfinden sollen. Ein nachvollziehbarer Nachweis, wie die Zahl von

10 Guterzigen begrindet wird, liegt nicht vor.

,Flr die Transporte an das LoK und an das Endlager Konrad sowie die damit
verbundenen Leertransporte wird gemaf vorlaufenden Abschatzungen insgesamt von
einem taglichen Transportaufkommen im Schienenguterverkehr von max. 10 Zigen
mit jeweils 6 Wagen ausgegangen. Die Containertragwagen, welche mit 20*
Containern beladen sind, besitzen aufgrund ihrer Mal3e kein erhéhtes Lichtraumprofil,
wodurch es zu keiner Lademalf3tberschreitung kommt.

Im Routinefall werden die kinftigen Transporte im Regelguterverkehr durchgefiihrt.
Die Beftrderung im Regelguterverkehr hat den Vorteil, dass die Transporte in festen
Fahrplantrassen in dem jeweiligen Jahresfahrplan der DB Cargo AG eingebunden
werden. Damit ist die Bereitstellung der bendtigten Ressourcen (z.B. DB Mitarbeiter,
Zugfuhrungspersonal, Fahrplantrassen) gesichert und die Durchfihrung der
Transporte wird geman der gewiinschten Bestellung gewahrleistet.
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Die Aufnahme der Verkehre in den Regelguterverkehr erfordert eine Anmeldung der
Ziuge, mit deren Zugcharakteristik, Verfugungs- und/oder Konsolidierungs- und
Empfangsbahnhof.

Sollten auRRerhalb der geplanten Regelguterverkehre zusatzliche Beférderungen im
Schienengtterverkehr bendtigt werden, so konnen diese durch das Produkt
DBflextrain als Sonderziige durchgefiihrt werden." 42

DAHER geht davon aus, dass die kunftigen Verkehre im Regelguterverkehr
durchgeftihrt werden koénnen. Ob diese Annahme aufgrund der Standorte der
Zwischenlager und der bereits heute bestehenden Kapazitdtsengpasse im gesamten
Guterverkehr und der Vielzahl der bundesweit Uberlasteten und Instand zu setzenden

Bahnstrecken realistisch ist, dazu gibt es keine Angaben.

Die Aussage im letzten Satz des Zitats verdeutlicht die Unsicherheit des
Fachgutachters, der nicht ausschlie3en kann, dass die Transporte aul3erhalb des

Regelverkehrs als Sonderguterziige gefahren werden mussen.

Die Aussage von DAHER, dass bis zu 5 Ziige mit 6 Wagen an einem Tag ausgeladen
werden kdnnen sollen, widerspricht der Aussage in der Konzeptstudie der BGZ aus
dem Jahr 2020 — diese lag bereits vor, als DAHER seinen Bericht erstellt hat — dass
die Gesamtdauer des Antransport- und Einbringungsprozesses etwa 9,5 Stunden
betragt.

,Die Gesamtdauer des Antransport- und Einbringungsprozesses betragt ca. 9,5
Stunden inklusive des Befahrens und Verlassens des Zuges des Betriebsgelandes.
Die Krananlagen des Antransportbereiches bendtigen fur die Entladung eines Zuges
ca. 5,5 Stunden. 3

Da nach Angaben in der Konzeptstudie auf dem Betriebsgelande des LoK nur eine
dreigleisige Ubergabestation** errichtet wird, die sich auRerhalb der Halle befindet,
kénnen nicht immer mehrere Ziuge gleichzeitig entladen werden. Dies ist abh&ngig von
der externen Lieferlogistik, sodass die gleichzeitige Entladung sehr zweifelhaft ist.

Denn im Antransportbereich gibt es nur ein zufiuhrendes Gleis (vgl. Abb. 18).

42 Vgl. DAHER Nuclear Technologies (5.2.2021): Betriebsprogrammstudie zur Realisierung des
Transportaufkommens zum/vom LoK Wirgassen - 08/SP, S. 2. 1. A. von DB Netze.

43 Vgl. BGZ (2.9.2020): Logistikzentrum Konrad (LoK) — Konzeptbeschreibung fur den Standort
Wirgassen. S. 54

44 Vgl. BGZ (2.9.2020): Logistikzentrum Konrad (LoK) — Konzeptbeschreibung fur den Standort
Wirgassen. S. 27. In der Fassung der BGZ-Untersuchung vom 25.11.2019 war noch folgendes
vorgesehen: ,Flr den An- und Abtransport sind jeweils ein Be- bzw. Entladegleis, ein Rangiergleis
und zwei Abstellgleise vorgesehen.“ S. 34.

RegioConsult. Verkehrs- und Umweltmanagement. Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR. 64



Anbindungssituation des Logistikzentrums fiir Schacht Konrad in Wirgassen, 31.1.2023 /@

Weiter sind die geplanten Ablaufe zu beachten, die in der Konzeptstudie wie folgt

dargestellt werden (vgl. Abb. 18 in Verbindung mit dem folgenden Zitat):

,Der Zug erreicht (iber das Nebenanschlussgleis (Pos. 1) das Betriebsgeldnde des
LoK und halt auf einem der Gleise der Ubergabestation (Pos. 3).

In der Ubergabestation werden die Lieferpapiere des Zugs vom bereitstehenden OSD-
Personal gepriuft. Nach erfolgter Prifung erhédlt die auf offentlichen Gleisen
verkehrende Guterlokomotive die Freigabe zur Abfahrt. Die Giterlokomotive wird
abgekoppelt und verlasst das Nebenanschlussgleis. AnschlieRend erfolgt die Kontrolle
der Wagen hinsichtlich des SEWD-Regelwerks (Schutz vor Stérmal3hahmen oder
sonstiger Einwirkungen Dritter). Die werksinterne Lok wird anschlieRend angekoppelt.
Mit Abfallgebinden beladene Zige fahren Uber die Pos. 2 in den Antransportbereich
(Pos. 4). Zige mit leeren 20-Containern werden Uber Pos. 1 (Verlassen des
Betriebsgelandes) in die Wetterschutzhalle (Pos. 5) gefahren, dort entladen und
anschliel3end in den Abtransportbereich (Pos. 6) zur Beladung mit in 20'-Containern
befindlichen Abfallgebinden transportiert.” 4>

Abbildung 18: Befahren des Betriebsgelandes mit dem Zug
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Quelle:  BGZ (2.9.2020): Logistikzentrum Konrad (LoK) — Konzeptbeschreibung fiir den
Standort Wirgassen. Abb. 12, S. 44

45 Vgl. BGZ (2.9.2020): Logistikzentrum Konrad (LoK) — Konzeptbeschreibung fur den Standort
Wirgassen. S. 44, 45
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Daraus ist auch erkennbar, dass es nur einen gemeinsamen Antransportbereich far

Zige und LKW gibt (die Nummerierung im Folgenden Zitat bezieht sich auf Abb. 18):

a) ,Vorbereitung der Entladung vom Zug (1) oder LKW (2): Verkehrsrechtliche
Messungen an den 20-Containern (Kontamination und Dosisleistung), Offnen
der Container, Entfernen von Transportsicherungen.

b) Transport der Abfallgebinde vom Zug (1) oder vom LKW (2) zu den beiden
Ubergabepositionen (3, 4) auf der Rollenférderanlage.

Das bedeutet, dass voéllig unklar ist, wie DAHER zu der Aussage kommt, dass taglich
bis zu 10 Transporte mit Ztigen inkl. Leertransporte abgewickelt werden kdnnen. Fir
eine solche Aussage ware es notwendig gewesen anhand eines detaillierten
Ablaufplans darzustellen, wie aus unterschiedlichen Zwischenlagern der Antransport
zum LoK ablaufen kénnte und der Ablauf bei Be- und Entladung im LoK (vgl. enge
Bahnzeitfenster) funktioniert, wo das Hauptzufiihrungsgleis durch Ab- und Antransport

genutzt werden muss (von Pos. 3-2-4 und gegenlaufig von Pos. 4-2-5, vgl. Abb. 18).

Abbildung 19: Beispielhafte Darstellung des Transportes von Abfallgebinden in
die Lagerbereiche des LoK
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Quelle:  BGZ (2.9.2020): Logistikzentrum Konrad (LoK) — Konzeptbeschreibung fiir den
Standort Wirgassen. Abb. 12, S. 44
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5.3 Technische und bauliche Anpassungen

DAHER gibt an, dass technische Anpassungen auf dem Streckenabschnitt zwischen
Anschluss der Infrastruktur sowie im Bahnhof Lauenférde-Beverungen notwendig

sind, die sich i. W. auf signaltechnische Nachristungen beschranken sollen.

,Um die geplanten Transporte zwischen der DB-Netz-Strecke und der Infrastruktur
LoK zu beférdern, sind technische Anpassungen auf dem Streckenabschnitt zwischen
Anschluss der Infrastruktur sowie im Bahnhof Lauenférde-Beverungen notwendig,
welche in den folgenden Punkten erlautert werden und sich im Wesentlichen auf
signaltechnische Nachrtistungen beschranken. “46

Darlber hinaus gehende Anpassungen, wie ein Abstell(warte-)gleis im Bahnhof
Lauenforde-Beverungen oder in anderen nahegelegenen Bahnhofen, wie
beispielsweise Bad Karlshafen oder Bodenfelde fir die Transportziige werden
offenbar nicht fur notwendig gehalten, obwohl die Zeitfenster fir das Anfahren des
Bereitstellungslagers Wirgassen, aber auch der Endlagerstatte Konrad sehr eng

bemessen sind.

Denn die nur eingleisige Hauptbahn (Strecke 2975 Ottbergen - Vernawahlshausen),
Uber die das geplante Bereitstellungslager von Westen oder Osten angefahren werden
muss, wird im relevanten Streckenabschnitt Ottbergen—Beverungen/Lauenforde
ganztags im Stunden-Takt (RB 85 Oberweserbahn, Hoxter-Ottbergen - Beverungen -
Bodenfelde. Gottingen) befahren (vgl. Tab. 18 und 19). Vom Bahnhof Ottbergen zum
Anschlussgleis in Wirgassen besteht nur ein enges Zeitfenster von 12 min, dass fir
den Transport zum Bereitstellungslager genutzt werden kann. Die Fahrplanlagen
zeigen in der Fahrrichtung von Gottingen bis Bodenfelde (Hoxter) einen variierenden
Takt von 50 bzw. 70 Minuten, der die Zeitfenster fir Regelguterverkehre 2-stiindlich
nochmals verkurzt. Zwischen 13.10 und 13.31 besteht ab Goéttingen aufgrund der

dichten Zugfolge bis Bodenfelde sogar ein noch kleineres Zeitfenster (vgl. Tab. 19).

Ab Bodenfelde nach Hoxter verkehren die Zige dann im Stundentakt (vgl. Tab. 19).
Dies bedeutet, dass es ggf. auch im Bahnhof Bodenfelde die Mdglichkeit geben muss,
dass Transporte zum Bereitstellungslager hier warten kénnen, bis eine Zufahrt méglich
ist, es sei denn die Trassenlagen sind ausreichend, um jeweils vorhandenen

Zeitlicken nach Wirgassen zu nutzen.

46 \Vgl. DAHER Nuclear Technologies (5.2.2021): Betriebsprogrammstudie zur Realisierung des
Transportaufkommens zum/vom LoK Wirgassen - 08/SP, S. 2. I. A. von DB Netze.

RegioConsult. Verkehrs- und Umweltmanagement. Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR. 67



Anbindungssituation des Logistikzentrums fiir Schacht Konrad in Wirgassen, 31.1.2023 /@

Tabelle 19: Fahrplan RB 85 Hoxter-Ottbergen - Gottingen

Verkehrstage 3 2 1 1 2

Montag bis Freitag L] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] L] L] L] L] [ ] ] [ ]
Samstag L ] L ] L ] [ ] [ ] [ ] [ ] L] L ] L L] L] L]
Sonn- und Feiertag ® [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

Tarif Zugnummer 74901 | 74903 | 74905 | 74907 | 74909 | 74911 | 74913 | 74915 | 74917 | 74919 | 74921 | 74923 | 74925 | 74927 | 74929 | 74931 | 74933 | 74935
B Héxter-Ottbergen ab 05:34 06:34 07:34 08:34 09:34 10:34 11:34 12:34 1234 13:34 13:34 15:34 16:34 17:34 18:34 19:34 20:34
B Beverungen-Wehrden ab 05:39 06:39 07:39 08:39 09:39 10:39 | 11:39 | 12:39 | 1239 | 13:39 | 1339 1539 16:39 | 1739 | 18:39 | 19:39 | 2039
W lauenforde-Beverungen ab 0545 0645 0745 0845 0945 1045 1145 1245 1245 1345 1345 1545 1645 1745 1845 1945 2045
Bad Karlshafen ab 0540 06:49 0749 08:49 0948 1049 1149 1240 1249 1349 1348 1549 1649 1749 1849 | 19:49  20:49
Bodenfelde an 06:57 06:57 07:67 08:57 09:57 10:57 11:67 12:67 12:67 13:67 13:67 16:67 16:67 17:67 18:67 19:57 20:57
Bodenfelde ab 06:01 07:10 08:01 09:10 10:01 11:10 12:01  13:29 13:10 14:01 | 16:10  16:01 17:10 18:01 | 19:10 20:01 21:10
Vernawahlshausen ab 06:06 0715 08:06 0915 10:06  11:15 1206 1334 1315 1406 1515 16:06 1715 1806 1915 20:06 2115
W Offensen (Kr Northeim) ~ ab 0613 0722 0813 09:22 10113 | 11:22 | 1213 | 1341 | 13:22 1413 | 15:22 | 1613 1722 | 1813 | 19:22 | 2013 | 21:22
B Adelebsen ab 0624 0733 0824 0933 10:24 1133 1224 1356 1333 1424 1533 1624 1733 1824 1933 2024 2133
W Lodingsen ab 0620 0737 0829 09:37  10:29 | 1137 | 12:29 1400 1337 1429 | 1537 | 1629 17.37 | 1829 | 1937 2029 | 2137
B Lenglern ab 0636 0744 0836 0944 1036 1144 1236 1407 1344 1436 1544 1636 1744 1836 1944 2036 2144
B Gottingen an 06:45 07:54 08:45 09:54 10:46  11:54 12:45 14:17  13:54 14:45 15:54 16:45 17:54 18:46 | 19:54 20:46  21:54

Quelle:  nordwestbahn.de, aktueller Fahrplan ab 11.12.2022

Tabelle 20: Fahrplan RB 85 Gottingen - HOxter-Ottbergen

Verkehrstage 4 2 1 5
Montag bis Freitag 3 ° ° [ L] [ ® [ [ [ ] [ ] [ ] [ °® [
Samstag . ° ] [ ] ] ] L] L] L] L] L] L]
Sonn- und Feiertag ® ° ° ° ] [ ] [ [
Tarif Zugnummer 74900 74902 74904 74906 74908 74910 | 74912 | 74914 | 74918 | 74920 | 74922 | 74924 | 74926 | 74928 | 74930 | 74932 | 74934
B Géttingen ab 06:01 07:10 08:01 09:10 10:00 11:10 12:01 1310 13:31 14:00 1510 16:00 17:10 18:00 19:10 20:00 21:10
W Lenglern ab 0610 0719 0810 0919 1010 1119 1210 1319 | 1341 1440 1519 1610 1719 1810 1919 2010 2119
W Lodingsen ab 06:18 07:27 08:48 09:27 1018 11:27 1218 13:27 | 1349 1448 1527 16:18 1727 1818 1927 20:18 21:27
B Adelebsen ab 06:25 0733 08:25 0933 1025 1133 1225 1333 1355 1425 1533 1625 1733 1825 1933 2025 21333
W Offensen (Kr Northeim)  ab 06:33 0741 0833 0941 10:33 1141 1233 1341 | 1403 1433 | 1541 16:33 741 1833 1941 2033 | 2141
m  Vernawahlshausen ab 0640 0748 0840 0948 1040 1148 1240 1348 1411 1440 1548 1640 1748 | 1840 1948 2040 2148
m Bodenfelde an 06:45 07:53 08:45 09:53 10:45 11:53 12:45 13:53 14:16 14:45 15:53 16:45 17:53 18:45 19:53 20:45 21:53
B Bodenfelde ab 06:59 07:59 08:59 09:59 10:59 11:59 12:59 13:59 14:59 14:59 15:69 16:69 17:59 18:69 19:59 20:59 21:59
M Bad Karlshafen ab 0706 0806 09:06 1006 11:06 1206 1306 1406 1506 1506 16:06 1706 18:06 19:06 20:06 21.06 22:06
W lauenférde-Beverungen ab 0711 0811 0911 1011 141 1211 1311 14110 151 151 161 AT 1811 1911 20011 2111 ) 2211
W Beverungen-Wehrden ab 0747 08:A7 0947 A0A7 147 A247 A3A7 | 4447 | 1547 | 4547 | 1647 | A7A7 | A8AT | 1947 2047 | 2147 | 22:47
W Hoxter-Ottbergen an 07:23 08:24 09:24 10:24 11:24 12:24 13:24 14:24 15:24 15:24 16:24 17:24 18:24 | 19:24 20:24 | 21:24 22:24

Quelle:  nordwestbahn.de, aktueller Fahrplan ab 11.12.2022

Aus Richtung Westen besteht nur ein 10-Minutenzeitfenster zwischen Minute 24
(Ankunft von RB 85 aus Richtung Gottingen in Ottbergen, vgl. Tab. 19) und Min 34
(Abfahrt von RB 85 nach Géttingen, vgl. Tab. 18).

Aus Richtung Westen besteht ein Zeitfenster sudlich von Lauenférde zwischen 9:46
Uhr und 10:10 (1 min Puffer bertcksichtigt) fur den AKW-Zug ins LoK. Aus Richtung
Osten kommen die Personenztige um 10:06 Uhr in Bad Karlshafen an sowie aus der
Gegenrichtung um 9:49 Uhr. Das bedeutet, dass zwischen 9:49 und 10:06 17 Minuten
fur die Zufahrt aus Osten von Bad Karlshafen zum LoK verbleiben.
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Zu berucksichtigen ist auch noch, dass laut Fahrplan die Fahrtrichtung nach Géttingen
schneller befahren wird (11 min), in der Gegenrichtung 13 min Fahrzeit angegeben
werden, auch das ist bei der Trassenplanung fir die Glterzige zu bertucksichtigen.
Nur im Bahnhof Ottbergen besteht eine ausreichende Gleisinfrastruktur, um

anlaufende Gluterzige auf das Ausfahrgleis zu fuhren (vgl. Abb. 20).

Abbildung 20: Ausfahrgleis zum LoK in Wirgassen

Quelle:  Eigene Erhebung am 15.12.2022

Inwieweit die Bahnunterfihrung in Ottbergen einer grundlegenden Instandhaltung
zuzufuhren ist, muss dringend geprift werden, da bei der Ortsbegehung erhebliche
Schaden am Bauwerk feststellbar waren. So zum Beispiel Deckenabplatzungen,

Rostschaden, Wasserspuren, an den Wanden (Algenbewuchs) etc. (vgl. Abb. 21).
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Abbildung 21: Zustand der Bahnunterfiihrung in Ottbergen

I

Quelle:  Eigene Erhebung am 15.12.2022

Ob die Zufihrung tGber den 630m langen Wahmbecker Tunnel ohne Sanierung des
Ostlichen Tunnelportals verkehrssicher gestaltet werden kann, ist vertiefend von DB
Netz zu prufen. Bei der Ortshegehung am 16.12.2022 konnten Bauwerksschaden
festgestellt werden. Das Tunnelinnere zeigt deutliche Feuchteschaden
(Algenbewuchs) und Risse. Das Tunnelportalhduschen zeigt Schaden durch
Vandalismus und ist stark baufallig (vgl. Abb. 22).

Abbildung 22: Ostliches Tunnelportal Wahmbeck bei Bodenfelde

_ - =

WAHMBECKER
TUNNEL
630 m

Quelle:  Eigene Erhebung am 15.12.2022
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Derzeit ist nicht gewahrleistet, dass die Strecke unter Berucksichtigung der
,erhohten“4’ Sicherheitsanforderungen, die fiir Transportziige bestehen, die Atommiuill
transportieren, auch zukunftig ausreichend verkehrssicher ist. Betrachtet man
beispielsweise die Brickenstatistik fir den eingleisigen Abschnitt zwischen dem
Bahnhof in Ottbergen (noch Strecke 2974) sowie Ottbergen und
Vernawahlshausen (Strecke 2975, vgl. gelbe Strecke in Abb. 16) mit dem Beginn der
Strecke 1801 in Richtung Siden so sind sechs der 35 Brickenbauwerke nur in die
Zustandsklasse ZK 3 eingestuft. Das bedeutet, dass Erneuerungsmafl3nahmen zu
prufen sind. Es gibt insgesamt vier Zustandskategorien (ZK 1 bis ZK 4), schlechter
als ZK 3 ist nur ZK 4 (Erneuerungsmaflnahmen sind zu planen). Die Ubrigen der
uberwiegend etwa 145 Jahre alten Bauwerke (vgl. Spalte Aktivierungsjahr) sind der
ZK 2 (Instandsetzungsmaf3nahmen sind zu planen) zugeordnet (vgl. Tab. 21).

Auf dem ebenfalls eingleisigen Abschnitt von Vernawahlshausen nach Northeim (rote
Strecke in Abb. 16) gibt es in Volpriehausen (Schachtstral3e) eine Bricke, die in die

Zustandskategorie 4 eingestuft ist sowie neun Brucken der Zustandskategorie 3.

Auf dem Abschnitt von Vernawahlshausen nach Weende ndrdlich von Goéttingen gibt
es ebenfalls eine Brlicke, die in die Zustandskategorie 4 eingestuft ist sowie neun
Bricken, die der Zustandskategorie 3 zugeordnet sind (bzw. elf, wenn man die

Briicken im Bereich des Bahnhofswegs, die auch in Tab. 20 genannt sind dazu z&hlt).

Auch an der eingleisigen Strecke von Ottbergen bis Billerbeck gibt es eine Briicke die
in die Zustandskategorie 4 eingestuft ist sowie 12 Bricken, die der Zustandskategorie
3 zugeordnet sind.

Insgesamt stellt sich die Situation auf den eingleisigen Strecken so dar, dass
bezogen auf den Zeitraum des geplanten Betriebs des Bereitstellungslagers von

einem erheblichen Sanierungsbedarf auszugehen ist.

47 Vgl. Fehlende Risikostudien fiir Glterzugunfalle, bspw. Zusammenstof3 von Giiterziigen und Unfélle
an baufélligen Tunnelportalen
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Tabelle 21: Zustand der Bruckenbauwerke auf der Strecke Ottbergen
Vernawahlshausen auf Basis Brickenkarte DB Netze

Aktivierungs-
Nr. | Strecke Ort Bauform jahr Zustand
ZK 3
Ottbergen, Erneuerungsmalinahmen
1 2974 | Bahnhofstr. Stahlbetonbriicke 1877 sind zu prifen
ZK 2
Instandsetzungsmafnahmen
2 2975 | Ottbergen, B 64 Gewodlbebricke 1909 sind zu planen
ZK 2
Bauweise Instandsetzungsmalinahmen
3 2975 | Ottbergen (Nethe) unterschiedlich 1909 sind zu planen
ZK 2
Instandsetzungsmaflinahmen
4 2975 | westl. Amelunxen Gewodlbebriicke 1877 sind zu planen
ZK 2
Amelunxen, Drenker Instandsetzungsmaflinahmen
5 2975 | Str. Gewodlbebriicke 1877 sind zu planen
ZK 2
Amelunxen, Instandsetzungsmaflinahmen
6 2975 | Abgunstweg Gewdlbebricke 1877 sind zu planen
ZK 2
Wehrden, Instandsetzungsmalinahmen
7 2975 | Weredunstr. westl. Gewdlbebricke 1876 sind zu planen
ZK 2
Wehrden, Instandsetzungsmalinahmen
8 2975 | Weredunstr. Gewodlbebricke 1877 sind zu planen
ZK 2
westl. der Instandsetzungsmalinahmen
9 2975 | Weserbricke Stahlbriicke 1878 sind zu planen
ZK 3
Erneuerungsmal3nahmen
10 2975 | Weserbricke Stahlbriicke 1878 sind zu prufen
ZK 2
Instandsetzungsmaflinahmen
11 2975 | L 550, Buchbergblick | Stahlbriicke 1899 sind zu planen
ZK 2
Walztrager in Instandsetzungsmaflinahmen
12 2975 | L 550, Buchbergblick | Beton 1878 sind zu planen
ZK 2
Meinbrexen, Am Instandsetzungsmafnahmen
13 2975 | Hahnenholz Gewodlbebricke 1878 sind zu planen
ZK 2
Meinbrexen, Instandsetzungsmafnahmen
14 2975 | Mihlenstral3e Gewdlbebricke 1877 sind zu planen
ZK 2
Instandsetzungsmafnahmen
15 2975 | sudl. Meinbrexen Gewdlbebricke 1876 sind zu planen
ZK 2
Lauenforde, Walztrager in Instandsetzungsmafnahmen
16 2975 | Bahnhof Beton 1927 sind zu planen
ZK 3
Bad Karlshafen, Erneuerungsmal3nahmen
17 2975 | Karlsh. Str. Gewodlbebriicke 1878 sind zu prufen
ZK 2
Bad Karlshafen, An Instandsetzungsmafnahmen
18 2975 | der Saline Gewdlbebricke 1877 sind zu planen
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Fortsetzung Tab. 21

ZK 2
Bad Karlshafen, Instandsetzungsmafnahmen
19 2975 | Sperriesgrund Gewdlbebricke 1876 sind zu planen
ZK 2
Bad Karlshafen, Instandsetzungsmafnahmen
20 2975 | Sperriesgrund Stahlbetonbriicke 1876 sind zu planen
ZK 2
Instandsetzungsmafnahmen
21 2975 | Sperriesgrund Gewdlbebriicke 1876 sind zu planen
ZK 2
Instandsetzungsmafnahmen
22 2975 | Sperriesgrund Gewdlbebriicke 1876 sind zu planen
ZK 2
Instandsetzungsmafnahmen
23 2975 | Sperriesgrund Gewdlbebricke 1876 sind zu planen
ZK 2
Bodenfelde, Instandsetzungsmalinahmen
24 2975 | Hilkenbach Gewdlbebricke 1876 sind zu planen
ZK 2
Bodenfelde, Instandsetzungsmalinahmen
25 2975 | Feldhelmsen Gewodlbebriicke 1878 sind zu planen
ZK 2
Bodenfelde, Instandsetzungsmaflinahmen
26 2975 | MUhlengraben Gewodlbebriicke 1876 sind zu planen
ZK 2
Bodenfelde, Instandsetzungsmaflinahmen
27 2975 | Reiherbach | Gewdlbebricke 1876 sind zu planen
ZK 2
Bodenfelde, Instandsetzungsmaflinahmen
28 2975 | Scharottweg Gewodlbebricke 1876 sind zu planen
ZK 2
Bodenfelde, Instandsetzungsmafinahmen
29 2975 | Wienserstr. Gewodlbebricke 1876 sind zu planen
ZK 2
Bodenfelde, Walztrager in Instandsetzungsmafinahmen
30 2975 | Fahrenfeldstr. Beton 1913 sind zu planen
ZK 2
Lippoldsberg, Instandsetzungsmalinahmen
31 2975 | Lippoldsberger Str. | Gewdlbebricke 1878 sind zu planen
ZK 2
Lippoldsberg, Instandsetzungsmafnahmen
32 2975 | Uslarer Str. Gewdlbebricke 1877 sind zu planen
ZK 3
westl. Bauweise Erneuerungsmal3nahmen
33 2975 | Vernawahlshausen | unterschiedlich 1877 sind zu prufen
ZK 3
Vernawahlshausen, | Walztrager in ErneuerungsmalRnahmen
34 1801 | Bahnhofsweg Beton 1913 sind zu prifen
ZK 3
Vernawahlshausen, ErneuerungsmalRnahmen
35 1801 | Uslarer Str. Gewodlbebricke 1877/1910 |sind zu prifen
Quelle:  Eigene Auswertung auf Basis Briickenkarte | DB Netze Briickenportal

(deutschebahn.com)
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5.3.1 Technische und bauliche Anpassungen fir die Bedienung des LoK

Zu den technischen und baulichen Anpassungen fur die Bedienung des LoK wird

lediglich angegeben:

,Im Vorfeld kunftiger Transporte ist die Infrastruktur des LoK an die DB-Netz-Strecke
anzuschlieRen, woflr der Wiedereinbau der derzeit ausgebauten Anschlussweiche
notwendig wird. Es wird empfohlen, die Anschlussweiche mit elektronischer
Stellwerktechnik auszuristen und die signaltechnische Integration dieser in den
Bahnhofsbereich Lauenforde-Beverungen einzubinden.

Um anschlieRend Ziige von der DB-Netz-Strecke in die Infrastruktur LoK zu beférdern,
wird auf der DB-Netz-Strecke (vor der Anschlussweiche) ein Einfahrsignal bendtigt.
Fur Ausfahrten aus der Infrastruktur LoK auf die DB-Netz-Strecke wird auf der
Infrastruktur LoK (vor der Anschlussweiche) ein Ausfahrsignal bendtigt (siehe
Abbildung 1).

Mit den genannten technischen Anpassungen koénnen An-/Abtransporte aus/in
Ostlicher Richtung direkt infaus die/der Infrastruktur LoK ein-/ausgefahren werden,
ohne dass Rangierfahrten zwischen dem Bahnhof Lauenférde-Beverungen und der
Gleisinfrastruktur des LoK erforderlich werden. “48

Die Darstellung ist insoweit korrekt, dass aus Richtung Osten ein direktes Ein- und
Ausfahren in der Gegenrichtung mit einem Ein- und Ausfahrsignal vor der
Anschlussweiche (Ausriistung mit elektronischer Stellwerkstechnik) méglich ist. Da
das Anschlussgleis stark zugewachsen ist, muss die Strecke zunéchst freigeschnitten
werden und die Gleisinfrastruktur saniert werden, da diese seit langer Zeit nicht mehr
benutzt wurde und aktuell auRer Funktion ist (vgl. Abb. 23). Ob das Anschlussgleis
noch gewidmet ist, ist zu Uberprifen. Sollte dies nicht der Fall sein, ist zun&chst eine
Planfeststellung durchzufuhren. Das Einfahrtgleis ist aul3erdem in die L 763

einbetoniert und muss freigelegt werden (vgl. Abb. 24, 25).

Das Zufahrtsgleis zum ehemaligen AKW Wirgassen muss grundlegend tberholt
werden und ggf. auch der Unterbau vollstindig neu erstellt werden, um die
Guterzuglast (150m La&nge, 6 Waggons, maximale Traglast eines

Containertragwagens = 56 Mg*°) verkehrssicher aufnehmen zu kénnen. Auch hierzu

48 \Vgl. DAHER Nuclear Technologies (5.2.2021): Betriebsprogrammstudie zur Realisierung des
Transportaufkommens zum/vom LoK Wirgassen - 08/SP, S. 2. 1. A. von DB Netze.

49 vgl. TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der Strahlenbelastung und der Zeit
fur eine Anlieferung mit und ohne Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 48
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sagt das Papier von DAHER nichts aus, auch wenn dieses Gleisstiick der Preuf3en

Elektra (kiinftig der BGZ) gehort.

Abbildung 23: Einfahrgleis LoK am BU Wiirgasser Strale, Lauenforde

Quelle:  Eigene Erhebung am 15.12.2022

Abbildung 24: Gleis in der Fahrbahn L550

Quelle:  Eigene Erhebung am 15.12.2022
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Abbildung 25: Zufahrtsgleis zum LoK westlich L 763 am Worthweg

Quelle:  Eigene Erhebung am 15.12.2022

Fur die Zufahrt zur Kunststoffproduktionsfirma BEKO in Wirgassen muss ein neuer
Bahnibergang am alten Postweg beschrankt werden, damit die Zufahrt verkehrssicher

gestaltet werden kann. Dies wird von DAHER nicht bertcksichtigt (vgl. Abb. 26).

Abbildung 26: BEKO-Zufahrt am alten Postweg/Wirgasser Stral3e

Quelle:  Eigene Erhebung am 15.12.2022
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5.3.2 Technische und bauliche Anpassungen im Bahnhof Lauenforde-

Beverungen

DAHER fiuhrt im Folgenden aus, dass auch im Bahnhof Lauenforde die
Signalausstattung erganzt werden muss, und zwar um zwei Hauptsignale. Damit eine
Rangierfahrt von Lauenforde aus in das LoK Konrad in Wirgassen maéglich ist, sind
die bereits oben genannten engen Zeitfenster einzuhalten. Denn der Nahverkehr in
beide Richtungen belegt die eingleisige Strecke im Stundentakt ganztags. Da DAHER
von einem Zeitbedarf von 10 Minuten fir die Rangierfahrt ausgeht, verbleibt eine sehr
geringe Zeitlicke von 17-24 min (z.B. 10:46-11:10 Uhr und 10.49-11.06 Uhr) fur Ein-
und Ausfahrt zum LoK im Kraftwerk Wirgassen, die als zu gering zu bewerten ist.
Diese Zeitliicke muss zu den Trassenlagen im Knoten Goéttingen passen, was offenbar

nicht geprift wurde.
Von DAHER wird lediglich angegeben:

,Der Bahnhof Lauenférde-Beverungen ist zweigleisig und jedes Gleis besitzt zurzeit
ein Ausfahrsignal, wodurch sich im Bahnhof 2 Ziige begegnen und anschliel3end in die
jeweils andere Richtung ausfahren kénnen. Dieser derzeitige Richtungsbetrieb ist fur
den Nahverkehr ausgelegt.

Treffen Gutertransporte aus westlicher Richtung in den Bahnhof ein und sollen von
dort in den Anschluss LoK rangiert werden, ist die technische Ausstattung des
Bahnhofs um mindestens zwei weitere Hauptsignale zu erweitern (siehe Abbildung 1).
Damit ist, unabhéngig aus welcher Richtung der Personennahverkehr in den Bahnhof
Lauenforde-Beverungen einfahrt, die anschlielende Rangierfahrt des Guterverkehrs
in den Anschluss der Gleisinfrastruktur des LoK mdglich.

Fur die Rangierfahrt ist von einer Dauer von ca. 10 Minuten auszugehen und ein
zweiter Zugbegleiter wird erforderlich.

In Abbildung 1 [hier Abb. 26] ist eine Skizze der DB-Netz-Strecke mit den technischen
Anpassungen dargestellt.“°

50 vgl. DAHER Nuclear Technologies (5.2.2021): Betriebsprogrammstudie zur Realisierung des
Transportaufkommens zum/vom LoK Wirgassen - 08/SP, S. 3. 1. A. von DB Netze.
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Abbildung 27: Skizze DB-Netz Bereich LoK und technische Anpassungen

Bereich Bahnhof Lauenférde-Beverungen

o — L

/ o / 4 &

H®

DB Netz Strecke

O——| vorhandene Signale

‘__l zusétzlich erforderliche Signale Infrastruktur LoK

Quelle: DAHER NUCLEAR TECHNOLOGIES GmbH (25.2.2021):
Betriebsprogrammstudie zur Realisierung des Transportaufkommens zum/vom
LoK Wirgassen - 08/SP, Abb. 1

Wie aus Abbildung 27 ersichtlich, ist es nur aus Richtung Osten mdglich direkt in das
Anschlussgleis einzufahren, wéhrend aus Richtung Westen anfahrende Guterzige
rickwarts in das Anschlussgleis rangiert werden muissen, was einen erheblichen

Zeitbedarf auslost und wahrenddessen die eingleisige Strecke blockiert.

Der Zustand der Bahnbriicke Wehrden tber die Weser zwischen Ottbergen und
Lauenforde ist, wie auch aus Tabelle 21 (vgl. Nr. 10) erkennbar, als
sanierungsbedurftig einzustufen (vgl. Abb. 28). Das nérdliche Gleis ist bereits
abgebrochen, die Brucke ist vom Eisenbahnbundesamt als Langsamfahrstelle
eingestuft. Ein sicherer Bahnbetrieb fir den An- und Abtransport der Transportziige
fur Atommdall ist zukinftig nur durch umfangreiche Sanierungsarbeiten oder einen

Neubau zu gewahrleisten.
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Abbildung 28: Bauféllige Weserbricke bei Wehrden

Quelle:  Eigene Erhebung am 15.12.2022

5.4 Ergebnis
DAHER formuliert als Ergebnis seiner Prifung:

,Die Prufung der Transportstrecken und Fahrplane hat ergeben, dass die
Durchfihrung der geplanten Transporte vom und zum LoK realisierbar ist. Im
Streckenverlauf wurden alle Verkehrsbauten und das Streckenprofil hinsichtlich der
Anforderungen der geplanten Containertransporte gepruft. Des Weiteren wurden bei
den Verkehren die Lange der Wagen, Gesamtzuglange, Wagenzugmasse,
Gesamtmasse und mogliche LademaRiiberschreitungen LU in Hinblick auf eine max.
Zuglange und die mdgliche Wagenlast geprift. Es wurden vier Laufwege an/ab LoK
Wiirgassen gepriift und in der Abbildung 2 schematisch dargestellt. “5*

51 Vgl. DAHER Nuclear Technologies (5.2.2021): Betriebsprogrammstudie zur Realisierung des
Transportaufkommens zum/vom LoK Wirgassen - 08/SP, S. 3. I. A. von DB Netze.
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Das von DAHER vorgelegte Ergebnis der ,Plausibilitatsprifung“, dass die Transporte
Jrealisierbar” sind, kann auf der Grundlage der vierseitigen Stellungnahme (davon eine
Seite Begriffsklarungen) nicht einmal ansatzweise nachvollzogen werden, da es
keinerlei Dokumentation zur Uberprifung der Verkehrsbauten und des Streckenprofils
gibt.

Auch die Lange der Wagen, die Gesamtzuglange und die Zugmasse werden nicht
genannt. Daher kann nicht Uberpruft werden, ob die von der BGZ genannten
Abfallgebindezahlen mit den Giterzugzahlen abwickelbar sind. Die in der
Konzeptbeschreibung des BGZ genannte Belegung®? von 60.087 m? entspricht etwa
einem Funftel des genehmigten Endlagerungsvolumens fir das Endlager Konrad von
303.000 m?2 entsprechend dem PFB vom 26.3.2007.53

2009 ging die Transportstudie Konrad noch davon aus, dass 110.000 m? etwa dem
Uber einen 10-jahrigen Betriebszeitraum kumulierten Endlagerungsvolumen

entsprechen.

,Dieses Abfallgebindevolumen entspricht etwa dem ({ber einen 10-jahrigen
Betriebszeitraum kumulierten Endlagerungsvolumen. Der grofte Volumenanteil
entfallt davon auf Abfélle aus Forschungseinrichtungen mit einem Anteil von etwa
56 % und auf Betriebs- und Stilllegungsabfalle von Kernkraftwerken und der
kerntechnischen Industrie mit einem Anteil von insgesamt etwa 41 %. Langerfristig ist
— U. a. wegen des Ausstiegsbeschlusses — mit einem hdheren Anteil radioaktiver
Abfélle aus der Stilllegung und dem Riickbau von Kernkraftwerken zu rechnen. 4

Das bedeutet, dass jetzt mit einem héheren jahrlichen Aufkommen gerechnet werden
muss, wenn wie in Tab. 22 beispielhaft zu erkennen, von einer Belegung von 60.087m3

ausgegangen wird.>®

52 vgl. BGZ (2.9.2020): Logistikzentrum Konrad (LoK) — Konzeptbeschreibung fiir den Standort
Wirgassen. S. 40

53 Vgl. Gesellschaft fuir Anlagen und Reaktorsicherheit - GRS (2009): Transportstudie Konrad, S. 19.
54 Vgl. Gesellschaft fiir Anlagen und Reaktorsicherheit - GRS (2009): Transportstudie Konrad, S. IV.
54 Vgl. Gesellschaft fiir Anlagen und Reaktorsicherheit - GRS (2009): Transportstudie Konrad, S. 8

55 Vgl. Transportstudie Konrad, 2009, S. 7. Laut PFB vom 26.3.2007 ist nur ein Endlagerungsvolumen
von 303.000 m® genehmigt.
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Tabelle 22: Beispielhafte Lagerbelegung im LoK Konrad

Typ Anzahl gesamt % Anzahl ngl(lrg;q%'t}iﬁéz Vol ((Eniiamt (;/oes\,{aorlr.]t
GBI 9.090 59 1,32 11.999 20
KC I 3.132 21 4.6 14.407 24
KCV 3.090 20 10,9 33.681 56

Gesamt 15.312 100 - 60.087 100

Quelle:  BGZ (2.9.2020): Logistikzentrum Konrad (LoK) — Konzeptbeschreibung fir den
Standort Wirgassen. Tab. 4, S. 32

Dazu passt auch, dass in der Transportstudie Konrad von nur maximal 24 Wagen (8 x
2-3 Wagen) per Schiene bzw. 10 LKW-Transporten pro Woche ausgegangen wurde,

die per Schiene und Stral3e angeliefert werden sollen.

,Das zu erwartende Verkehrsaufkommen in der Endlagerregion belauft sich fur das
80/20-Szenarium abhangig von den sonstigen Randbedingungen auf wochentlich
etwa 8 Schienentransporte in Form von kleineren Wagenverbénden (2 - 3 Wagen pro
Zug) und — je nach Ladekapazitat der eingesetzten StralRentransportmittel — auf
maximal 10 LKW-Transporte pro Woche. Im hypothetischen Fall einer ausschlie3lich
schienengebundenen Abfallanlieferung wirde die Zahl der Schienentransporte
geringfugig auf wdchentlich etwa 10 Schienentransporte ansteigen, bei einer
ausschlief3lich stralBengebundenen Abfallanlieferung sich aber deutlich auf maximal
50 Strallentransporte pro Woche erhéhen. b

Wahrend also die Transportstudie bei ausschlieRlicher Bedienung per Schiene von
maximal 10 Schienentransporten/Woche bzw. bei ausschlie3licher Bedienung per
Stral3e von maximal 50 StraRentransporten/Woche ausgeht bzw. bei einem 80/20
Szenario von nur 8 Schienentransporten mit 2 bis 3 Wagen je Zug und 10 LKW-
Transporten pro Woche, geht DAHER nun von maximal 5 Zigen pro Tag (An- und
Abtransport) mit jeweils 6 Wagen aus.>’” Bezogen auf fiinf Werktage wird also von
DAHER von einer Anlieferung von bis zu 30 Wagen je Tag (150 Wagen/Woche)
ausgegangen im Vergleich zu 24 Wagen je Woche, wie noch in der Transportstudie
Konrad angenommen. Dies entspricht einer Versechsfachung der Transporteinheiten

per Schiene. (Schiene: Faktor 6, Stral3e ca. Faktor 3). Damit konzentriert sich auch

56 Vgl. GRS (12/2009): Transportstudie Konrad 2009, Sicherheitsanalyse zur Befoérderung radioaktiver
Abfalle zum Endlager Konrad, S. 7.

56 Vgl. GRS (12/2009): Transportstudie Konrad 2009, Sicherheitsanalyse zur Befoérderung radioaktiver
Abfalle zum Endlager Konrad, S. 10

57Vgl. DAHER Nuclear Technologies (5.2.2021): Betriebsprogrammstudie zur Realisierung des
Transportaufkommens zum/vom LoK Wirgassen - 08/SP, S. 2. i. A. von DB Netze.
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das Gefahrenpotenzial durch die ,reinen“ Atommuilltransporte. In Tabelle 23 werden
die in der Transportstudie Konrad damals aufgestellten Transportszenarien

wiedergegeben.

Tabelle 23: Beférderungsszenarien fur das ZBL Konrad 2009 fur die
wochentlichen Transporte in der Endlagerstandortregion

Abfallbeférderungsszenarien

80% Schiene/

- . 0 . 0
Verkehrstrager/Beforderungsart 100% Schiene 100% StraRe 20% StraRe

Schienenbefdrderung im Regel-
giiterverkehr:

Maximale Anzahl der Abfalltrans-
porte bestehend aus durchschnitt- ca. 10 - ca. 8
lich 2 - 3 (max. 4 - 5) Abfallwagen

StraBentransport mittels LKW
bzw. Sattelziigen:

Maximale Anzahl der LKW-Trans- 25-50" ca.5-10"
porte mit einer Beladung von je-
weils 1 - 2 Transporteinheiten pro
LKW

1je nach Abfallbehaltergewicht und Ladekapazitat der eingesetzten LKW

Quelle: GRS (12/2009): Transportstudie Konrad 2009, Sicherheitsanalyse zur
Befdrderung radioaktiver Abfélle zum Endlager Konrad, S. 57

Auch die folgende Aussage von DAHER verdeutlicht, dass offensichtlich wesentlich

mehr Transporte erfolgen sollen, als noch in der Transportstudie Konrad ermittelt:

,Die gepriften Strecken sind fir die geplanten Containertransporte geeignet. Somit
stehen fur kinftige Transporte auch Ausweich- oder Umleitungsstrecken zur
Verfligung.

Aufgrund der vorhandenen Gleislangen im Bahnhof Northeim kdnnen bis zu 9 Wagen
je Zug Uber den Richtungsbahnhof Northeim befordert werden. Bei den anderen
Laufwegen ist die Beférderung von 11 Wagen pro Zug moglich, womit die geplanten
Zuglangen von ca. 6 Wagen realisierbar sind und die Anzahl der Transporte tber die
Schiene noch minimiert werden kdnnten.

Um die Zufahrt in die Infrastruktur LoK und die beschrieben Rangierfahrten im Bahnhof
Lauenférde-Beverungen zu ermdglichen, sind technische und bauliche Anpassungen
auf den Strecken notwendig. Diese Anpassungen sorgen fur Flexibilitdt sowie den
ungehinderten Ablauf von kinftigen Transporten und ohne Einschréankungen des
bestehenden o6ffentlichen Personennahverkehrs.
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Die untersuchten Transportstrecken konnen téglich (Mo-Fr) und unabhéngig
voneinander genutzt werden. “58

Abbildung 29: Schematische Darstellung moglicher Laufstrecken zum LoK

Altenbeken O
O Kreiensen
Ottbergen
Lauenforde-Beverungen Lok
O Northeim
Gottingen
Legende:
Empfangs-/Abgangsbahnhof
Richtungsbahnhof

Laufweg uber Gottingen
Laufweg Uber Northeim

[[]°®

Laufweg Uber Kreiensen
Laufweg Uber Altenbeken

Quelle:  DAHER Nuclear Technologies (5.2.2021): Betriebsprogrammstudie zur Realisierung des
Transportaufkommens zum/vom LoK Wirgassen - 08/SP, S. 4. i. A. von DB Netze

Die Aussagen zu den Transportstrecken werden von DAHER durch nichts belegt.
Damit zuverlassig Transporte aus bzw. in alle Richtungen abgewickelt werden kdnnen,
mussen die eingleisigen Strecken in vollem Umfang uberprift werden. Fir alle
Brickenbauwerke und Tunnel sind aktuelle Zustandserfassungen erforderlich. Dies
verdeutlichen die beispielhaften Angaben in Tabelle 20 zu den Briicken sowie die

Angaben zum Zustand der anderen eingleisigen Strecken (vgl. oben vor Tab. 20).

Die grundsatzlichen Probleme der eingleisigen Strecke zwischen Altenbeken und
Northeim, die fir den Standort des LoK in Wirgassen von grofdter Relevanz sind und
beispielsweise auch im Raumordnungsverfahren zur Kurve Kassel thematisiert
wurden, werden von DAHER ignoriert, obwohl sie zum Zeitpunkt der Bearbeitung

bereits verfugbar waren.

58 VVgl. DAHER Nuclear Technologies (5.2.2021): Betriebsprogrammstudie zur Realisierung des
Transportaufkommens zum/vom LoK Wirgassen - 08/SP, S. 4. i. A. von DB Netze.
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Der im Vergleich zur Kurve Kasse alternative Laufweg Altenbeken — Northeim —
Nordhausen ist zwar 32 km klrzer, aber ,aufgrund vieler Abhéngigkeiten zum
vertakteten Nahverkehr deutlich langsamer als der Laufweg uber die Kurve Kassel.
Nahverkehr und Guterverkehr behindern sich auf den langen eingleisigen

Abschnitten (Ottbergen —Northeim sowie Walkenried —Nordhausen).“>°

Das wesentliche Problem der eingleisigen Strecke ist, dass sich dadurch keine Zige
begegnen kdnnen. ,Die Kapazitat ist dadurch stark eingeschrankt. Zugwartezeiten vor
den eingleisigen Abschnitten sind sehr hoch.” 80 Zwar kénnten durch zusatzliche und
ausreichend lange Uberholgleise zusatzliche Begegnungsmaglichkeiten geschaffen
werden, aber diese Losung wurde im Planungsprozess verworfen und die Strecke
Altenbeken — Northeim — Nordhausen, als moégliche Alternativiésung zur Kurve Kassel
auch wegen fahrplanbedingter Wartezeiten im Uberholgleis und dem gesteigerten
Energiebedarf im Uberholgleis bei Begegnungsvorgangen verworfen. Ein
Streckenausbau der Strecke Altenbeken — Northeim — Nordhausen wuirde trotz der
weitgehenden Beibehaltung der Eingleisigkeit unter Berticksichtigung der Erhaltungs-
und Ersatzkosten von 58,6 Mio. insgesamt € 495,3 Mio. € (436,7 Mio. €
projektbezogene bewertungsrelevante Ausbaukosten) kosten. Oberleitung und
Bahnstrom verursachen allein Kosten 125,7 Mio. €.51 Mit diesen Kosten ware es
lediglich mdglich 44 (32: in VP 2030) Guterzige in Ost-West-Relation laut
Verkehrsprognose 2025 zusatzlich auf der Strecke abzuwickeln.52

Dies verdeutlicht, dass DAHER hatte priifen missen, welche Investitionen in alle
eingleisigen Strecken erforderlich sind, um die Transporte vom bzw. zum LoK

abzuwickeln.

AuRerdem hatte DAHER prufen muissen, wie sich die teilweise geringen
Infrastrukturgeschwindigkeiten von < 60 km/h westlich von Ottbergen sowie dstlich von
Ottbergen von < 60 km/h, 70 km/h, 80 km/h und 90 km/h im Wechsel mit 100 km/h®3

auswirken. Diese Geschwindigkeitseinbriiche sind insbesondere bei den schweren

59 Vgl. DB Netz AG (24.09.2020): 5. Runder Tisch Kurve Kassel, Prasentation, S. 14, Hervorhebung
durch RegioConsult.

60 \gl. DB Netz AG (24.09.2020): 5. Runder Tisch Kurve Kassel, Prasentation, S. 15

61 \Vgl. DB Netz AG (24.09.2020): 5. Runder Tisch Kurve Kassel, Prasentation, S. 13

62 \/gl. DB Netz AG (30.03.2022): Runder Tisch Kurve Kassel, Prasentation zur 3. Sitzung, S. 24

63 \Vgl. DB Netz AG (20.11.2022): Expertentag Fahrplankonstruktion Solling, Prasentation, S. 4
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Guterzigen hinsichtlich der zu erzielenden Fahrzeit relevant und hatten daher im

Rahmen der Verkehrsnachfrageermittiung modelliert werden missen.

Nach den Angaben in der Prasentation zum Expertentag Fahrplankonstruktion Solling,
6. Sitzung des Runden Tisch Kurve Kassel vom 20.11.2022 wird ausdrtcklich darauf
hingewiesen, dass die Fahrzeiten fur Guterzige auf der Strecke Altenbeken —
Northeim — Kassel ohne weiteren Infrastrukturausbau teilweise deutlich tber 3:50h
liegen, ,sobald Guterzlige aus beiden Richtungen die eingleisigen Streckenabschnitte

etwa zeitgleich befahren sollen.“®4

,Unter Beachtung der Giiterziige aus beiden Richtungen lassen sich im Tagesverlauf

nur wenige Ziige mit 3:50 konstruieren.“ %%

Dies verdeutlicht, dass schon auf der bestehenden Strecke Guterverkehre nur sehr
eingeschrénkt verkehren kdnnen. Wie die zusatzlichen Verkehre zum LoK abgewickelt
werden kénnen, hétte deshalb im Detail sowohl mit dem Programm RUT-K, dass flr
die Fahrplankonstruktion verwendet wird, als auch auf Basis eines

Verkehrsnachfragemodells (vgl. EVNM-WiV, 2020) untersucht werden mussen.

Der Abbildung 28 sind zwar die Laufstrecken zu entnehmen, ob aber die
grundlegenden infrastrukturellen Voraussetzungen gegeben sind, kann anhand der
vollig unzuléanglichen Unterlage nicht nachgepruft werden.

Die bekannten Zeitfenster sind sehr gering und wahrscheinlich nicht ausreichend
bemessen, wenn man davon ausgeht, dass die Zuge jeweils in das LoK einfahren und
dann wieder ausfahren missen, bevor der nachste Zug das Anschlussgleis anfahrt.
Dies gilt vor allem angesichts der angegebenen langen Rangierfahrt von 10 Minuten

vom nahegelegenen Bahnhof Lauenforde.

Mit der inneren Logistik des LoK hat sich DAHER ebenfalls nicht beschaftigt. Laut BGZ
sollen ein Entladegleis, ein Rangiergleis und zwei Abstellgleise verfligbar sein. In den
Gleisabschnitten des Abtransportbereiches kdnnen bis zu 7 Waggons abgestellt
werden. Der Antransportbereich wird fir maximale Zuglangen ausgelegt. Erganzend

sind parallel zum Lagergebdude Straf3en vorgesehen, um den An- und Abtransport

64 \/gl. DB Netz AG (20.11.2022): Expertentag Fahrplankonstruktion Solling, Prasentation, S. 11
65 Vgl. DB Netz AG (20.11.2022): Expertentag Fahrplankonstruktion Solling, Prasentation, S. 11
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per LKW sicherstellen zu kénnen. LKW-Parkplatze sind im Eingangsbereich geplant.5®
Ob die Gleisanlagen an das offentliche Gleisnetz angeschlossen sind, ist nicht

bekannt, dieser ist nach der Konzeptbeschreibung von BGZ aber vorgesehen. ¢’

Nach Vorstellung der BGZ sollen gleichzeitig drei Guterzuige entladen werden kénnen,
sodass es trotz der langen Entladungszeit von 9,5h mdglich sein soll, die geplanten 10
Guterzige mit Atommdll mit jew. 6 Wagen zu entladen und wieder zu beladen (vgl.
DAHER, S. 2). Einen Ablaufplan des Be- und Entladens sowie des Ein- und
Ausfahrens der Zuge Uber das Anschlussgleis auf die Hauptbahn gibt es in der
Unterlage von DAHER nicht.

Es ist offensichtlich, dass die interne Logistik mit der externen Logistik nicht
abgestimmt ist. Die BGZ vertritt die Auffassung, dass die Abwicklung im LoK
funktioniert, Nachweise auf Basis einer Mikrosimulation fehlen aber. Wenn man die
Fahrplanlicken auf der zufiihrenden Bahnstrecke bertcksichtigt, wird deutlich, dass je
nach Zuglauf nur sehr kleine Zeitliicken aus Westen und Osten (10 und 17 min) fur die
Einfahrt ins Anschlu3gleis des AKW Wirgassen bestehen. Offen ist bisher die
konkrete Transportabwicklung, ob als Regelgiterzug auf der gesamten Strecke von
den Zwischenlagern und/oder als Sonderzug. Giterziige mit nur 6 Wagen fur die
langen Zulaufstrecken aus den Zwischenlagern sind sehr unwahrscheinlich. Daher ist
es fraglich, ob zeitgleich 3 Zlge entladen werden kdnnen. Von der internen Logistik,
und dem Lok-internen Rangierverkehr abgesehen, ist eine Nachfragemodellierung
unerlaBlich, um abzuklaren, ob Uberhaupt ausreichende Fahrplantrassen verfigbar

sind.

Nach der Konzeptbeschreibung der BGZ zum LoK werden fur den Antransport und die
Einbringung der Abfallgebinde je Zug fir die Entladung mit den Krananlagen im

Antransportbereich ca. 5,5 Stunden bendétigt.

Die Gesamtdauer des Antransport- und Einbringungsprozesses betragt insgesamt ca.
9,5 Stunden inklusive des Befahrens und Verlassens des Zuges des

Betriebsgelandes.®® Damit konnen theoretisch pro Tag drei der Ziige entladen werden,

66 \Vgl. BGZ (25.11.2019): Logistikzentrum Konrad (LoK) — Konzeptbeschreibung fiir den Standort
Wirgassen, S. 34.

67 Vgl. BGZ (2.9.2020): Logistikzentrum Konrad (LoK) — Konzeptbeschreibung fiir den Standort
Wirgassen, S. 27.

68 \gl. BGZ, 2.9.2020, Logistikzentrum Konrad (LoK) — Konzeptbeschreibung fir den Standort
Wirgassen, S. 54, vgl. auch die umfangreichen Prozessschritte in Abb. 13 zur Entladung und Abb. 15
zum Versand in das Endlager Konrad, S. 44ff.
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ein Nachweis hierzu unter Beriicksichtigung der Abstimmung von externer und interner

Logistik liegt bis heute nicht vor. Eine Mikrosimulation ist hier aufgrund der

gegenlaufigen An- und Abtransporte unter teilweiser Nutzung derselben Gleise als

erforderlich anzusehen.

5.5 Zusammenfassende Bewertung der Untersuchung von DAHER durch

RegioConsult

Die Untersuchung von DAHER weist gravierende Mangel auf:

Der Zustand und Sanierungsbedarf der eingleisigen Strecken und Bricken
wurde nicht geprift. Deshalb ist nicht auszuschlieBen, dass wahrend der
Betriebszeit des LoK ein Teil der Bahnstrecken nicht oder nur eingeschrankt

nutzbar ist.

DAHER hat die Strecken aufRerdem nicht hinsichtlich der Sicherheit an
Bahnibergangen im Detail geprift. Dann ware aufgefallen, dass es in den
letzten Jahren an den eingleisigen Strecken immer wieder zu Unfallen an
unbeschrankten Bahniubergdngen gekommen ist (24.11.2022 bei Lenglern im
Kreis Gottingen,®® 5.12.2022 bei Emmenhausen) oder Ziige entgleist sind
(18.4.2018 zwischen Bodenfelde und Bad Karlshafen vor dem Wahmbecker
Tunnel).”® Alle unbeschrankten Bahniibergange mussen an den Strecken auf
denen Transporte zum Bereitstellungslager geplant sind, durch beschrankte
Bahnibergange ersetzt werden.

Derzeit ist nicht gewahrleistet, dass die Strecke unter Berlcksichtigung der
,erhohten“’! Sicherheitsanforderungen, die fir Transportziige bestehen, die

Atommull transportieren, zuklnftig ausreichend verkehrssicher ist.

DAHER geht davon aus, dass die kinftigen Verkehre im Regelgiterverkehr
durchgefuhrt werden konnen. Ob diese Annahme aufgrund der Standorte der

Zwischenlager und der bereits heute bestehenden Kapazitatsengpésse im

69 \Vgl. https://www.hna.de/lokales/goettingen/bahn-unfall-lenglern-kreis-goettingen-zwei-menschen-
verletzt-zug-unglueck-niedersachsen-91934588.htmi

70 \Vgl. https://www.hna.de/lokales/northeim/zug-entgleist-rettungskraefte-bei-bad-karlshafen-im-
einsatz-9792658.html

7L Vgl. Hinweis auf fehlende aktuelle Risikobetrachtungen zu Guterzugunféallen Giber den
Kenntnisstand der Transportstudie Konrad, 2009, S. 75, Tab. 8-1 (Branddauer bis 60 min,
Aufprallgeschwindigkeit > 80 km/h) hinaus.
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gesamten Guterverkehr und der Vielzahl der bundesweit Uberlasteten und

Instand zu setzenden Bahnstrecken realistisch ist, dazu gibt es keine Angaben.

- Das bedeutet, dass vollig unklar ist, wie DAHER zu der Aussage kommt, dass
taglich bis zu 10 Transporte mit Zigen inkl. Leerfahrten abgewickelt werden
konnen. Fir eine solche Aussage wéare es notwendig gewesen anhand eines
detaillierten  Ablaufplans  darzustellen, wie aus unterschiedlichen
Zwischenlagern der Antransport zum LoK und der Abtransport zum Endlager
ablaufen konnte. Insbesondere die Abldufe des Ein- und Ausfahrens der

Guterzige hatte untersucht werden mussen.

- Die Ergebnisse des Runden Tischs zur Kasseler Kurve zeigen, dass schon auf
der bestehenden Strecke Altenbeken — Ottbergen — Northeim — Nordhausen
Guterverkehre nur sehr eingeschrankt verkehren kdnnen. Wie die zuséatzlichen
Verkehre zum LoK abgewickelt werden kdnnen, héatte deshalb im Detail mit dem
Programm RUT-K, dass fir die Fahrplankonstruktion verwendet wird, bzw.
mittels Verkehrsnachfragemodellierung des Schienenguterverkehrs untersucht
werden mussen (vgl. ENVM-WiV, 2020).

- Die Aussage von DAHER, dass von max. 10 Zugen mit jeweils 6 Wagen
ausgegangen wird, widerspricht auch der Aussage in der Konzeptstudie der
BGZ aus dem Jahr 2020 dass die Gesamtdauer des Antransport- und

Einbringungsprozesses etwa 9,5 Stunden betragt.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Untersuchung von DAHER, die in der
Aufgabenstellung formulierte Frage, ob ,das Transportaufkommen auf dem
Verkehrsweg Schiene in Hinsicht auf mégliche Streckenverlaufe und Fahrplane im
Umkreis des Logistikzentrum Konrad (LoK) realisiert werden kann.“ aufgrund der in

jeder Hinsicht mangelhaften Vorgehensweise nicht beantwortet.

In der Untersuchung wird auf3erdem nicht erwdhnt, dass das von der ESK
vorgegebene Kriterium der zweigleisigen Bahnstrecke nicht erfillt wird. Dies ist ein

weiterer gravierender Mangel der ,Untersuchung“ von DAHER.

DAHER hétte prifen missen, ob ein zweigleisiger Ausbau der eingleisigen Strecken

im Umfeld des LoK mdglich ist und mit welchen Kosten dies verbunden ist.
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Auf der Grundlage der von RegioConsult durchgefiihrten Auswertungen muss
festgestellt werden, dass die nicht elektrifizierte Bahnanbindung des LoK véllig

unzureichend ist und der Standort schon aus diesem Grund nicht geeignet ist.

RegioConsult. Verkehrs- und Umweltmanagement. Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR. 89



Anbindungssituation des Logistikzentrums fur Schacht Konrad in Wirgassen, 31.1.2023 ' Egl‘ ’

6. Ubertragbarkeit der Transportstudie Konrad auf Wiirgassen

6.1 Betrachtung der Infrastruktur hinsichtlich der Strallenanbindung

Da die Transportstudie Konrad sich ausschlie3lich mit dem Standort Konrad im
Stadtgebiet Salzgitter beschaftigt hat, ist eine Ubertragbarkeit der Ergebnisse der
Transportstudie auf den neu gewahlten Standort Wirgassen ausgeschlossen.

Dies begriindet sich wie folgt: Der Standort von Schacht Konrad befindet sich an der
A 39, AS Salzgitter-Lebenstadt-Nord. Dort kann der Standort von der Autobahn direkt
Uber die Industriestral3e N in einer Entfernung von < 1.000m ohne Betroffenheit einer
Ortsdurchfahrt erreicht werden. Am Standort Wiirgassen muss die StraRenanbindung
Uber BundesstraRen mit zahlreichen engen und unfallgefahrdeten Ortsdurchfahrten
(Strahlenbelastung der Anlieger) und zum Teil GUber das untergeordnete Stral3ennetz

(Landesstral3en) erfolgen.
6.2 Betrachtung der Infrastruktur hinsichtlich der Schienenanbindung

Die Ubertragbarkeit der Transportstudie Konrad auf die Schienenverkehrsanbindung
ist ebenfalls nicht gegeben. Der direkte Schienenanschluss von Schacht Konrad mit
Anschlussgleis Uber den Guiterbahnhof Beddingen mit entsprechenden
Puffermdglichkeiten fur Guterziige nordlich der A 39 in Salzgitter-Thiede sudlich der
zweigleisigen elektrifizierten Hauptbahn Hildesheim-Wolfsburg-Braunschweig ist nicht
vergleichbar mit der Anbindung am Standort Wirgassen. Am Standort Wirgassen
muss der Schienenanschluss Uber eine eingleisige nicht elektrifizierte Strecke
erfolgen, was einem Hauptkriterium der ESK einer zweigleisigen Bahnstrecke
widerspricht, wahrend in Salzgitter eine vollwertige und funktionsfahige

Schienenverkehrsinfrastruktur vorhanden ist.

Zusammenfassend ist daher festzustellen, dass am Standort Wirgassen weder eine
geeignete StralRenanbindung noch eine geeignete Schienenanbindung gewéhrleistet
ist und eine solche bahnseitig erst mittelfristig durch aufwandige Ersatzvornahmen und
Streckenwiederherstellung erreichbar ware.

6.3 Umschlagvolumen in kirzerer Zeit

Es fehlt der Zweischichtbetrieb (nahezu doppelte jahrliche Einlagerungsmenge) und
das in Wirgassen im Gegensatz zum Endlager An- und Abtransporte stattfinden

mussen.
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7. Bericksichtigung der Anforderungen der

Entsorgungskommission

Im Kapitel 2 wurden die von der Entsorgungskommission aufgestellten Kriterien zur

Logistik zusammenfassend dargestellt.

Als Ergebnis der Uberpriifung der Unterlagen von NUSEC und DAHER durch
RegioConsult ist festzuhalten, dass folgende Anforderungen zur Logistik nicht erflllt

werden konnen:

1. ,Die Bahnstrecke muss zweigleisig ausgefihrt sein, da je nach Betriebsweise
des Endlagers Konrad taglich bis zu drei Vollziige mit Abfallgebinden vom
Bereitstellungslager zum Endlager hin und leer wieder zurlick transportiert
werden mussen.

2. Die Antransporte und die Abtransporte zum bzw. aus dem Bereitstellungslager
soliten réaumlich getrennt voneinander erfolgen, um gegenseitige
Beeintrachtigungen der jeweiligen Aktivitaten weitgehend zu vermeiden. Dies
gilt sowonhl fir Schienen- als auch StralRentransporte.

3. Ferner sollte das Standortgelande des Bereitstellungslagers so dimensioniert
sein, dass ausreichend Rangier- und Abstellflachen (sowohl fir LKW als
auch fur Bahnfahrzeuge) sowie ggf. Platz fur die Reparatur und Wartung des
Transportequipments — inkl. Lagerung und Wartung der benétigten Tausch-
/Transportpaletten — vorhanden ist.” 72

Das erste Kriterium, das fur die Anlieferung und den Abtransport von besonderer

Bedeutung ist, wird nicht erfullt.

Das zweite Kriterium der rdumlich getrennten Abwicklung der An- und Abtransporte
istam BU (ber die L 763 nicht gegeben, da die StraRentransporte bei geschlossenem

BU die Durchfahrt der Guterziige abwarten mussen.

Aus den Abbildungen der Konzeptbeschreibung ist nicht erkennbar, ob das dritte
Kriterium erfullt wird. Ausreichende Rangier- und Abstellflachen fir LKW sind in den
Abbildungen nicht erkennbar (vgl. Abb. 18).

4. Ein vorhandener und funktionsfahiger Bahnanschluf3 (Ist eine zeitnahe
Einrichtung eines schwerlastfahigen Bahnanschlusses moglich?).

72\/gl. RSK/ESK-Geschaéftsstelle beim Bundesamt flir kerntechnische Entsorgungssicherheit
(26.7.2018): Stellungnahme, Sicherheitstechnische und logistische Anforderungen an ein
Bereitstellungslager fur das Endlager Konrad, S. 6-7.
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Der Bahnanschluss ist zwar vorhanden, aber derzeit nicht funktionsfahig. Dieser
muss erst wieder hergestellt bzw. instandgesetzt werden (vgl. Faktencheck der
BGZ).”

Das folgende Entfernungskriterium wird nur bei der direkten Route Uber die B 241 tber
den A7-AS Norten-Hardenberg eingehalten (144 km Entfernung). Wird die Route tuber
Warburg als einzig sichere Route festgelegt, erhoht sich die StraRenentfernung auf
237 km.

5. ,Der Standort sollte héchstens 150 - 200 km vom Endlager Konrad entfernt sein,
um unnétige zusatzliche Transportwege zu vermeiden. Darlber hinaus steigt
mit zunehmender Entfernung das Potenzial flir Schwierigkeiten bei der

Kontinuitat der Anlieferung an das Endlager Konrad stark an.” "4

Das folgende Kriterium, das von der ESK aus sicherheitstechnischer Sicht als

wesentlich eingestuft wird, wird ebenfalls nicht erfullt.

,Der Standort darf nicht in einem hochwassergefahrdeten Gebiet liegen. Bei der
Bestimmung der Mdoglichkeit des Auftretens von Hochwasser sind die zukinftigen

Entwicklungen wéhrend der zu erwartenden Betriebszeit zu beriicksichtigen.” 7>

Die ESK weist ausdrucklich darauf hin, dass bei der Bestimmung der Méglichkeit des
Auftretens von Hochwasser auch die zuklinftigen Entwicklungen wahrend der zu
erwartenden Betriebszeit zu beriicksichtigen sind.”® Das bedeutet, dass nicht nur
100-jahrige  Hochwasserereignisse zu bericksichtigen sind, sondern auch die
Hochwassergefahrdungskarten HQ extrem. Denn aufgrund des immer rascher
voranschreitenden Klimawandels werden solche Ereignisse wahrend der zu

erwartenden Betriebszeit immer wahrscheinlicher.

Nach der aktuellen Hochwassergefahrdungskarte, reicht das Hochwasser an die
Bahntrasse heran, sodass dort die Gefahr der Unterspilung der Bahntrasse besteht

(vgl. Abb. 30). Zudem wird der gesamte nordéstlich des stillgelegten AKW gelegene

73 Vgl. Protokoll des Landtags Niedersachsen, Ausschuss fir Umwelt, Energie, Bauen und
Klimaschutz, 18.1.2021, S. 19.

74 \/gl. Stellungnahme der Entsorgungskommission vom 26.07.2018, S. 8.

75 Vgl. RSK/ESK-Geschaéftsstelle beim Bundesamt fir kerntechnische Entsorgungssicherheit
(26.7.2018): Stellungnahme, Sicherheitstechnische und logistische Anforderungen an ein
Bereitstellungslager fiir das Endlager Konrad, S. 8.

76 \/gl. RSK/ESK-Geschaftsstelle beim Bundesamt flir kerntechnische Entsorgungssicherheit
(26.7.2018): Stellungnahme, Sicherheitstechnische und logistische Anforderungen an ein
Bereitstellungslager fir das Endlager Konrad, S. 8.
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Bereich bis zur Lauenférder Stral3e Uberflutet. Auf dieser Flache, die bis zu einem
Meter Uberflutet wird, sind die Geb&ude des Bereitstellungslagers geplant, wie aus der

Uberlagerung der Planung und der Hochwasserbereiche ersichtlich ist (vgl. Abb. 31).

Abbildung 30: Hochwassergefahrenkarte HQ extrem
\ 1 1 HH

s i R —— s
Wassertiefen - Geblete ohne technlschen Hochwasserschuiz

0-05m
) 05-1m
Ausmaf der Uberflutung | 1-2m
[ 1 -der Gebiete ohne technischen Hochwasserschutz Bl 2-4m
[ ] -derhochwassergeschiitzten Gebiete Il -4m

Quelle:  Bezirksregierung Detmold (12.2019): Hochwassergefahrenkarte GSK: 4- Weser,
Blatt B 011 (Ausschnitt)
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Abbildung 31: Hochwassergefahrenkarte HQ extrem

2

\ Spec\kenacker\ rv L \

Ausmaf der Uberflutung
|:| - der Gebiete ohne technischen Hochwasserschutz
|:| - der hochwassergeschiitzten Gebiete

Wassertiefen - Gebiete ohne technischen Hochwasserschutz
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Quelle:  Fotomontage D. Wilhelm auf Basis Bezirksregierung Detmold (12.2019):
Hochwassergefahrenkarte GSK: 4- Weser, Blatt B 011 (Ausschnitt) sowie BGZ
(2.9.2020): Logistikzentrum Konrad (LoK) — Konzeptbeschreibung fur den Standort
Wirgassen, Abb. 12, S. 44 (Diese Abbildung wurde bei der Fotomontage gedreht,
um sie in der Hochwassergefahrdungskarte entsprechend der Orientierung des
Nordpfeils richtig Ubereinander legen zu kénnen.
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Aus Abbildung 31 und 32 (vgl. Schnack . A. der BGZ, 2020) ist also deutlich erkennbar,

dass ein wesentliches sicherheitstechnisches Kriterium der ESK nicht erfillt ist.

Abbildung 32: Lageplan des Logistikzentrums Konrad in Wirgassen

®,
2

a

Layenforder Str.g

Logistikzentrum
Konrad

Kernkraftwerk
Wurguossen

o

Quelle:  Schnack-Ing.-Gesellschaft (2.9.2020): Geotechnischer Entwurfsbericht, S. 1

JENSEN hat im Auftrag der BGZ untersucht, welche Hochwasserstande am Standort

des LoK in Wirgassen auftreten kbnnen. Dabei hat er darauf hingewiesen:

,Die Genese und Auspragung extremer Hochwasserereignisse in der Oberweser bzw.
am Standort LoK nicht nur abhangig von der weiteren Entwicklung der natirlichen
Speicher (z. B. in Uberflutungsflachen), der HochwasserschutzmaRnahmen im
Einzugsgebiet, sondern auch von den Auswirkungen des Klimawandels. Auch das
strukturelle Versagen von Hochwasserschutzbauwerken oder der Abfluss des BHQ2-
Abflusses aus oberhalb gelegenen Talsperren kann die Hochwasserauspragung am
Standort LoK beeinflussen.“’’

Deshalb hat er sowohl Berechnungen fir das HQ 100 als auch das HQ 10.000

durchgefuhrt und dabei auch den Hochwasserabfluss der Edertalsperre bertcksichtigt.

,Nach Kapitel 7 wird flir den Pegel Karlshafen bzw. fiir den Standort LoK ein
Bemessungsabfluss mit einer Eintrittswahrscheinlichkeit von PU = 10%a
(Wiederkehrzeit T = 10.000 Jahre) unter konservativer Bertcksichtigung des

77\Vgl. Jensen (2021): Gutachten zur Ermittlung der Hochwasserstande mit einer Wiederkehrzeit von
T =100 und T = 10.000 Jahren fiir den Standort des Logistikzentrums Konrad (LoK) am ehemaligen
Kernkraftwerk Wirgassen (KWW), S. 51
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Hochwasserabflusses aus der Edertalsperre (Lastfall BHQ2) von HQo.o00 =
2.880 m3/s ermittelt.“78

Die Ablaufwassermenge laut der Hochwasserkarte HQ extrem des Regierungsbezirks
Detmold liegt dagegen nur bei 2.332 m3/s. Die Angabe von Jensen, dass bei einem
HW10.000 der Pegelstand ca. 15 cm Uber dem umzaunten Kraftwerksgelande liegt,”
muss um die Information, dass weite Teile des geplanten Baugrunds um mehr als 1m

uberflutet werden kdénnen, erganzt werden.

Im Gutachten von JENSEN zu den Auswirkungen von Starkregenereignissen auf den
AKW-Standort Wirgassen und das LoK wird nachgewiesen, dass bei seltenen
Starkregenereignis weite Flachen des vorgesehenen LoK bis 0,5m Uberflutet werden.
Beim Extremstarkregen werden sogar Uberflutungstiefen von bis zu 1m erreicht (vgl.
Abb. 33). Das Anschlussgleis fur das LoK liegt im Randbereich einer tberfluteten
Flache mit einer Uberflutung von 1-2m, sodass hier ein Bahndamm mit einer
Mindesthéhe von 2,5-3 angelegt werden muss. Die LoK-Flache muss mit einer
Aufschittung von mindestens 1,5 bis 2m versehen werden, damit die

Hochwasserfreiheit auch im Falle eines Starkregenereignisses sicher gegeben ist.&°

Fur Woiurgassen wird im Hochwasser-Aktionsplan Weser von erheblichen
Uberflutungsereignissen ausgegangen, obwohl dort ein Hochwasserschutzdamm mit
einer Hohe von 1,8m gegeben ist.

,In Wirgassen sind bei einem hundertjdhrlichen Ereignis mehrere der Weser
zugewandten Anlieger der Wirrigser Stral3e gefahrdet.

Im Bereich Waldfrieden linksseitig sowie auf der gegenuberliegenden Seite in der
Nahe des Hechtgrabens sind die dort befindlichen Campingplatze mit ihren
Verwaltungsgebauden betroffen.

Der Katastrophenfall ist vergleichsweise deutlich verheerender: die gesamte rechte
Weserseite im Bogen bis hin zur Landesgrenze wird komplett tberflutet, wovon die

78 \/gl. Jensen (2021): Gutachten zur Ermittlung der Hochwasserstande mit einer Wiederkehrzeit von
T =100 und T = 10.000 Jahren fir den Standort des Logistikzentrums Konrad (LoK) am ehemaligen
Kernkraftwerk Wirgassen (KWW), S. 52

79 Vgl. Jensen (2021): Gutachten zur Ermittlung der Hochwasserstande mit einer Wiederkehrzeit von
T =100 und T = 10.000 Jahren fir den Standort des Logistikzentrums Konrad (LoK) am ehemaligen
Kernkraftwerk Wirgassen (KWW), S. 52

80 Vgl. Jensen (2021): Erganzende Stellungnahme zu den mdéglichen Konsequenzen des
Hochwassers vom Juli 2021 in der Eifel auf die Messungsabfliisse HQ 100 und HQ 10.000 in der
Weser am Standort des Logistikzentrums Konrad (LoK) am ehemaligen Kernkraftwerk Wirgassen
(KWW), S. 21-22.
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gesamte Ortslage, das ehemalige Kraftwerksgelande und die Campingplatze
betroffen sind.*®1

Nach den Angaben im Zitat wird das Gelande des ehemaligen AKW Wirgassen
vollstandig Uberflutet. Das bedeutet, dass das Ausschlusskriterium der ESK fur

das LoK Konrad in Wirgassen gegeben ist.

Abbildung 33: Starkregenhinweiskarte fir das Szenario extremer Starkregen mit

Uberflutungstiefen im Bereich der Standortflache

Ty Newe el S

Quelle:  Jensen (2021): Ergdnzende Stellungnahme zu den moéglichen Konsequenzen des
Hochwassers vom Juli 2021 in der Eifel auf die Messungsabflisse HQ 100 und
HQ 10.000 in der Weser am Standort des Logistikzentrums Konrad (LoK) am
ehemaligen Kernkraftwerk Wirgassen (KWW), S. 22

Auch das Bundesamt flr Strahlenschutz hat in seinem Kriterienbericht Zwischenlager
bereits 2012 darauf hingewiesen, dass Standorte, die in einem durch Naturgefahren
besonders gefahrdeten Gebiet liegen, auszuschlie3en sind.

,Liegt ein Standort in einem durch Naturgefahren besonders gefahrdeten Gebiet, ist
der Standort als ungeeignet einzustufen (Ausschlusskriterium). Kann ein Schutz vor

81 \gl. Hydrotec (): Hochwasser-Aktionsplan Weser (Nordrhein-Westfalen). https://www.bezreg-
detmold.nrw.de/system/files/media/document/file/5.54 HW%20Aktionsplan%20Weser_%20Bericht%2

OWeser_bf.pdf, S. 67.
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Naturgefahren am Standort nur durch erhdéhten bautechnischen Aufwand
gewabhrleistet werden, geht dies negativ in die Bewertung ein. 2

Die damals entwickelten Kriterien sind auch auf den Standort Wiirgassen anzuwenden
und wurden durch die ESK bestétigt und durch den Hinweis darauf, dass bei der

Beurteilung der zu erwartende Betriebszeitraum zu berlcksichtigen ist, erweitert.

Vier Kriterien der ESK werden am Standort Wirgassen nicht eingehalten, der

Standort ist fur ein Bereitstellungslager nicht geeignet.

82 \/gl. Bundesamt fir Strahlenschutz (2012): Kriterienbericht Zwischenlager, Kriterien zur Bewertung
potenzieller Standorte fur ein Gbertagiges Zwischenlager fir die riickgeholten radioaktiven Abfélle aus
der Schachtanlage Asse Il, S. 22.
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8 Standortsuche der BGZ

In diesem Kapitel wird in Kapitel 7.1 die Standortsuche des BGZ vorgestellt, wie sie in
anderen Studien bewertet wurde, bevor in Kapitel 7.2. das Standortauswahlverfahren
der BGZ von RegioConsult analysiert und bewertet wird.

8.1 Kommentierung der Standortsuche durch BUND und OKO-Institut e.V.

Der Prozess der Standortsuche fir das Bereitstellungslager wird in einer Studie des

BUND zusammenfassend wie folgt beschrieben:

,Im Auftrag des BMU hat die BGZ die Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben (BImA),
die Bodenverwaltungs- und -verwertungs GmbH (BVVG), das Bundesministerium der
Verteidigung (BMVQ) und die Deutsche Bahn (DB) gebeten, potenzielle Flachen aus
ihrem Besitz zu identifizieren. Die drei im Suchgebiet befindlichen AKWs wurden
aufgrund ihrer infrastrukturellen Anbindung und Nutzung ebenfalls in die Betrachtung
mit aufgenommen. (LOK 2021)

Fur die Abfrage bei den Institutionen wurden von der BGZ funf Kriterien vorgegeben:
Radius (Luftlinie) von bis zu 200 Kilometer um das Endlager Konrad; Flache groRRer
als 30 Hektar, Abstand zur Wohnbebauung bzw. zu geschlossenen Siedlungsgebieten
grol3er als 300 Meter, ein Gleisanschluss bzw. dessen zeitnahe Realisierbarkeit und
keine Naturschutzgebiete oder anerkannt schiitzenswerte Flachen. (BGZ 2019)

28 Standorte wurden im Umkreis von 200 Kilometern vom Endlager Konrad
untersucht. Nur neun Areale héatten einen Grol3teil der Kriterien erfillen kdnnen. Die
BGZ betrachtete die Kriterien ,Abstand zum néchsten Gleisverlauf*3 sowie
» rransportweg Stralle zu Schacht Konrad* als mal3geblich entscheidungsrelevant. Die
BGZ weist in ihrer Unterlage ,Standortempfehlung ,Zentrales Bereitstellungslager
Konrad“ den Standort Wiirgassen als den geeignetsten Standort aus. Die Vornutzung
als Standort fir ein AKW4 und die aktuelle Nutzung mit zwei Zwischenlagern fir
schwach- und mittelradioaktive Abfalle*> bietet laut BGZ eine Reihe von Infrastruktur-
und ErschlieBungsvorteile. Daher kann von einer grundsatzlich zligigeren Realisierung
ausgegangen werden.[...]

Fur dieses zentrale Zwischenlager soll bis 2027 ein ca. 324 Meter langes, 125 Meter
breites und 16,50 Meter hohes Zwischenlager auf dem Gelande des ehemaligen AKW
Wirgassen gebaut werden. Die Stahlbetonhalle wird in mehrere Hallenschiffe, zwei
Verladebereiche sowie in einen gesonderten Bearbeitungsbereich unterteilt. Die
Lagerkapazitat der Hallen soll 60.000 m3 betragen. ‘83

83 Vgl. Becker, Oda im Auftrag des BUND (Juli 2021): Aktuelle Situation der Zwischenlagerung der
schwach- und mittelradioaktiven Abfélle in Deutschland, S. 61
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Die Vorgabe der funf Kriterien bertcksichtigt nicht die Anforderungen der ESK.

Damit ist das Verfahren der Standortsuche von Beginn an fehlerhaft.

Die fiir die Standortauswahl gewahlten Kriterien werden auch vom OKO-Institut in der
Stellungnahme vom 8.1.2020 kritisiert. Beméngelt wird, dass die Kriterien begriindet,

konkretisiert und erganzt werden missen.84

In einer weiteren Studie vom 9.1.2020 weist das OKO-Institut auRerdem darauf hin,
dass der Standort einige Forderungen der ESK nicht bertcksichtigt. So wird die
Forderung nach Zweigleisigkeit der anbindenden Bahnstrecke nicht erfullt und der
Standort ist nicht vollstdandig hochwasserfrei. Es wird auf weitere
Baugrunduntersuchungen zur Sicherung der Hochwasserfreiheit durch Aufschittung
hingewiesen und die Uberpriifung gefordert, ob die bei Extremhochwasser
Uberfluteten Flachen als Retentionsflachen vorgesehen sind, die durch das LoK in
Anspruch genommen werden. Das OKO-Institut weist auRerdem darauf hin, dass
bisher nicht vollstandig belegt ist, ob weitere Anforderungen der ESK erfullt werden.
Das Gebiet liegt in verkarstungsfahigem Gestein, deshalb muss das Risiko von
Bergsenkungen im Rahmen geotechnischer Untersuchungen untersucht werden. Dies
ist bisher nicht geschehen. Des Weiteren weist das OKO-Institut darauf hin, dass keine
abschlieBenden Ermittlungsergebnisse zu Stdrfallanlagen in Standortnéhe vorliegen
und der Einfluss der vorhandenen Anlagen zu prifen ist. AuRerdem wird auf ein
Holzlager eines Brennholzhandels hingewiesen, das unmittelbar Ostlich der StralRe
zum Kernkraftwerk und nérdlich des Worthweg liegt, durch das ggf. Brandrisiken
bestehen sowie darauf, dass die Sprengstofffreiheit kann nicht bewertet werden

kann.8>

Die Studie kommt trotzdem zu dem Ergebnis, dass dies zu ,keinem grundsatzlichen

Eignungsausschluss des Standorts Wiirgassen* 86 fiihrt.

Dieser Aussage muss schon aufgrund der in den Kapiteln 4.8.4 und 5.5 jeweils

zusammenfassend dargestellten Kritikpunkte an der Schienen- und Stral3enanbindung

84 \vgl. Oko-Institut e.V. (8.1.2020): Stellungnahme zur Herleitung der Standortempfehlung ,Zentrales
Bereitstellungslager Konrad“ der BGZ, S. 15-16 und

Becker, Oda im Auftrag des BUND (Juli 2021): Aktuelle Situation der Zwischenlagerung der schwach-
und mittelradioaktiven Abfélle in Deutschland, S. 62

85 \gl. Oko-Institut e.V. (9.1.2020): Bewertung der grundsétzlichen Eignung des Standorts Wiirgassen
fur die Errichtung und den Betrieb eines Zentralen Bereitstellungslagers Konrad (ZBL), S. 24, 25

86 \/gl. Oko-Institut e.V. (9.1.2020): Bewertung der grundsétzlichen Eignung des Standorts Wiirgassen
fur die Errichtung und den Betrieb eines Zentralen Bereitstellungslagers Konrad (ZBL), S. 24
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entschieden widersprochen werden. Die Bewertung des OKO-Instituts ist fachlich nicht

belastbar.

Die zudem vom OKO-Institut noch nicht geklarten Anforderungen lassen erkennen,
dass der Standort auch aus weiteren Grinden nicht geeignet ist. Besonders

hervorzuheben ist hier die Problematik der Hochwassergefahr (vgl. Abb. 30 in Kap. 6).
8.2 Auswertung der Standortempfehlung des BGZ

Die Gesellschaft fir Zwischenlagerung mbH (BGZ) hat bereits am 28.8.2019 eine
Untersuchung mit dem Titel Standortempfehlung ,Zentrales Bereitstellungslager

Konrad“ veroffentlicht.

Durch die Einschrankung der Suche auf geeignete Flachen, die sich im Besitz der
Bundesanstalt fur Immobilienaufgaben (BImA), der Deutschen Bahn AG (DB), der
Bundesverwaltungs- und -verwertungs GmbH sowie Liegenschaftsflachen von
stillgelegten Kernkraftwerksstandorten®’ befinden, werden ebenfalls geeignete

Flachen, die innerhalb des Suchgebiets liegen von vorneherein ausgeschlossen.
Wie bereits in 7.1. dargestellt sind die funf gewahlten Auswabhlkriterien

e ,Radius von bis zu 200 km um das Endlager Konrad?

e Flache gréRer 30 ha*

e Abstand zum néchsten Gleisverlauf kleiner als 10 km®

e Abstand zur Wohnbebauung 300 m

e kein Naturschutzgebiet” 8
unzureichend und widersprechen den Anforderungen der ESK
Aufgrund der Einschrankungen auf ,geeignete Flachen® und diese funf ,Kriterien®
wurden neun Potenzialflachen identifiziert.®° Darunter befinden sich auch die drei im
Suchgebiet liegenden Kernkraftwerksstandorte  (Krimmel, Grohnde und

Wirgassen).?® Die Eignung als Standort wurde im Folgenden nicht anhand der

ohnehin unzureichenden finf 0.g. Kriterien beurteilt, sondern nur nach den Kriterien

87 \Vgl. BGZ (28.08.2019): Standortempfehlung ,Zentrales Bereitstellungslager Konrad*, S. 1
88 \/gl. BGZ (28.08.2019): Standortempfehlung ,Zentrales Bereitstellungslager Konrad®, S. 2
89 \V/gl. BGZ (28.08.2019): Standortempfehlung ,Zentrales Bereitstellungslager Konrad®, S. 4
90 Vgl. BGZ (28.08.2019): Standortempfehlung ,Zentrales Bereitstellungslager Konrad®, S. 3
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e Abstand zum nachsten Gleisverlauf (Variable 1)
e Transportweg StralRe zu Konrad (Variable 2)°?

AulRerdem wurden diese zwei Variablen noch unterschiedlich gewichtet, wie aus dem

folgenden Zitat hervorgeht:

,Die BGZ erachtet dabei die Variable 1 als mal3geblich entscheidungsrelevant, da das
zeitliche/rechtliche Risiko der Errichtung eines Gleisanschlusses mit zunehmendem
Abstand eines Gleisverlaufs zur Standortfliche ansteigt. Entsprechend der
Stellungnahme der ESK soll die Beschickung des Endlagers Konrad Uberwiegend tber
die Bahn erfolgen. Die Variable 1 hat daher fur die BGZ ein grol3eres Gewicht als
Variable 2, was mit einer entsprechenden Gewichtung in die Berechnung des Scores
mit einbezogen wurde. Fir die BGZ ist hinsichtlich des Transportwegs Schiene in
erster Linie die Realisierbarkeit eines Gleisanschlusses innerhalb des 200 km-Radius
der ESK relevant.“?

Zwar wird auf die Anforderungen der ESK zum Bahnanschluss Bezug genommen,
aber nicht auf die von der ESK als ganz entscheidend formulierte Anforderung der

Zweigleisigkeit.

Aus dem Hinweis der BGZ zu den ermittelten Zahlenwerten fir die Bewertung wird

aulRerdem deutlich, dass diese Werte nur auf groben Abschatzungen beruhen:

,Hinweis: Die in der Anlage 2 aufgefiihrten Zahlenwerte zu diesen beiden Variablen
basieren (insbesondere Variable 1) auf Abschatzungen, sodass die Werte lediglich als
Richtwerte  anzusehen sind. Fir eine endglltige  Feststellung der
Realisierungsmadglichkeit eines Gleisanschlusses sind weitere Datenerhebungen vor
Ort (insbesondere bei 6ffentlichen Stellen) erforderlich.“ 93

Bereits aufgrund der geringen Qualitat und Belastbarkeit der Daten sind die so
erhobenen Werte zu den Variablen fur eine so weitreichende Entscheidung nur

bedingt geeignet.

Zur weiteren Begrindung der Auswahl des Standorts Wuirgassen wird darauf
hingewiesen, dass dieser Standort Uber zwei Alleinstellungsmerkmale verfligen

wirde, ,die sich positiv auf eine moglichst zeitnahe Realisierung des ZBL auswirken.“%

91 \/gl. BGZ
%2 \/gl. BGZ
% \/gl. BGZ
% \/gl. BGZ

28.08.2019): Standortempfehlung ,Zentrales Bereitstellungslager Konrad®, S. 4
28.08.2019): Standortempfehlung ,Zentrales Bereitstellungslager Konrad®, S. 4
28.08.2019): Standortempfehlung ,Zentrales Bereitstellungslager Konrad, S. 4
28.08.2019): Standortempfehlung ,Zentrales Bereitstellungslager Konrad®, S. 5

o~~~ o~
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Fur die BGZ ist dies zum einen der bestehende Gleisanschluss, Uber den Wirgassen
als ,einziger Standort“ % verfligt. Diese Aussage ist jedoch nicht zutreffend, denn der
Standort Grohnde verfugt ebenfalls tber einen Gleisanschluss und wurde nur
wegen der Laufzeit des AKW bis 2021 ausgeschlossen (vgl. Anlage 1 bei BGZ).%
Es ist nicht einmal ansatzweise nachvollziehbar, dass die Laufzeit des AKW im August
2019 als Ausschlussgrund gewertet wurde. Denn die Inbetriebnahme war vor Ende
der Laufzeit ohnehin nicht realistisch. Dies konnte also zum Zeitpunkt des
Auswabhlverfahrens im Jahr 2019 kein Ausschlusskriterium sein, da schon damals
abzusehen war, dass die Planung und Genehmigung eines Bereitstellungslagers bis
2021 nicht abgeschlossen ist. Der Standort Grohnde héatte deshalb bertcksichtigt

werden miussen.

Begriindet wird die Bedeutung eines bestehenden Bahnanschlusses von der BGZ mit
der Empfehlung der ESK, die hier sehr selektiv angewendet wird. Denn die ESK hatte
die Anforderung an einen Bahnanschluss insgesamt wesentlich umfassender

formuliert:

,Somit ist eine zwingende Voraussetzung fir die Standortwahl des
Bereitstellungslagers, dass der Standort sowohl Uber eine Anbindung an eine
schwerlastgeeignete Bahnstrecke als auch an eine schwerlastgeeignete Stralie
verfugt.

Die Bahnstrecke muss zweigleisig ausgefiihrt sein, da je nach Betriebsweise des
Endlagers Konrad taglich bis zu drei Vollzige mit Abfallgebinden vom
Bereitstellungslager zum Endlager hin und leer wieder zuriick transportiert werden
mussen. “97

AulRerdem hatte die ESK darauf hingewiesen, dass ein fehlender Bahnanschluss des

Standortgelandes kein Ausschlusskriterium sein muss, wenn eine zeitnahe

Einrichtung eines schwerlastfahigen Bahnanschlusses maoglich ist.

,Das potenzielle Standortgelande sollte moglichst entweder einen existierenden
Bahnanschluss oder einen friiheren Bahnanschluss, dessen wesentliche Elemente (z.
B. Trasse, Abzweigmoglichkeit aus dem Bahnnetz) noch vorhanden sind, aufweisen.
Wenn flr einen Standort ein vollig neuer Bahnanschluss geschaffen werden misste
oder ein bestehender ertlichtigt werden miusste, so ist aufgrund der konkreten

9 Vgl. BGZ (28.08.2019): Standortempfehlung ,Zentrales Bereitstellungslager Konrad®, S. 5
9% \gl. BGZ (28.08.2019): Standortempfehlung ,Zentrales Bereitstellungslager Konrad®, S. 5
97 Vgl. RSK/ESK-Geschaftsstelle beim Bundesamt flir kerntechnische Entsorgungssicherheit
(26.7.2018): Stellungnahme, Sicherheitstechnische und logistische Anforderungen an ein
Bereitstellungslager fir das Endlager Konrad, S. 6.
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Verhéltnisse abzuschatzen, ob eine zeitnahe Einrichtung eines schwerlastféahigen
Bahnanschlusses mdglich sein wird.“ %8

Das bedeutet, dass die Zweigleisigkeit des Bahnanschlusses von der ESK als
wesentlich wichtiger eingestuft wird, als ein fehlender Bahnanschluss des

Standortgelandes von einer zweigleisigen Strecke aus.

AulRerdem werden die bestehende Vornutzung als Standort eines Kernkraftwerks und
die aktuelle Nutzung mit zwei Zwischenlagern in Wirgassen als vorteilhaft eingestuft,
,da sie eine Reihe von Infrastruktur- und Erschlie3ungsvorteilen bietet und daher von
einer zlgigeren grundsatzlichen Realisierungsfahigkeit ausgegangen werden

kann8. 9

Wahrend bei Wirgassen die Vornutzung als Kernkraftwerk positiv bewertet wird,

wurde sie bei Grohnde als Ausschlusskriterium bewertet.

Deshalb ist insgesamt zu der von der BGZ gewahlten Methodik der ,Standortwahl*
festzustellen, dass sie offensichtlich nur das Ziel hatte einen bereits feststehenden

Standort irgendwie zu begrinden.
Es ware notwendig gewesen, dass:
e die von der ESK formulierten Kriterien in vollem Umfang beriicksichtigt werden.

e die Datenlage zu den Kriterien eine verlassliche Beurteilung zulasst. Bisher
beruht sie nur auf Abschéatzungen und die Werte sind nach Angaben der BGZ

Jediglich als Richtwerte anzusehen.*1%0

e Die Bewertung der BGZ ubersieht auferdem vollig, dass die vorgesehene

Flache in Wirgassen von mindestens einem Ausschlusskriterium betroffen ist.
e Der Standort Grohnde wurde fehlerhaft ausgeschlossen

Betrachtet man die 28 Flachenvorschlage der Vorauswahl des BGZ im Detail aus
denen neun Standorte ausgewahlt wurden (vgl. dort Anlage 1), so ist erkennbar, dass

es zum einen einige Flachen gibt, die lediglich einen geringen Abstand zum nachsten

98 Vgl. RSK/ESK-Geschaftsstelle beim Bundesamt flir kerntechnische Entsorgungssicherheit
(26.7.2018): Stellungnahme, Sicherheitstechnische und logistische Anforderungen an ein
Bereitstellungslager fiir das Endlager Konrad, S. 9.

99 Vgl. BGZ (28.08.2019): Standortempfehlung ,Zentrales Bereitstellungslager Konrad®, S. 5
100 \/gl. BGZ (28.08.2019): Standortempfehlung ,Zentrales Bereitstellungslager Konrad®, S. 4
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Braunschweig mit 1,5 km oder Tangerhttte mit 2 km.1%! In Tabelle 25 werden davon
abweichende Kilometerangaben von 1,9 km fur Braunschweig bzw. 2,6 km fur

Tangerhutte angegeben.

Tabelle 24: Angaben in Anlage 1: Ubermittelte Flachenvorschlage

Nr. | Bezeichnung Flachen- 200 km - Abstand Transport-
der Flache grofe in Radius zum nachs- | weg Strale
ha (ESK-Emp- ten aktiven zu Konrad®
fehlung) Gleisverlauf (~)
in km' (~)
2 Brandenburg 376 Ja 1,5 180
a. d. Havel
(BB)
BImA
4 Braunschweig 46 Ja 1.5 25
(NI)
BimA
24 | Tangerhiitte 30 Ja 2 130
(ST)
DB

BGZ (28.08.2019): Standortempfehlung ,Zentrales Bereitstellungslager Konrad®,
Anlage 1, S. 6 und 11

Quelle:

Betrachtet man die Beurteilungsmatrix in Anlage 2 (hier Tab. 25) so ist zudem
erkennbar, dass es nur durch die geringere Gewichtung des Kiriteriums der
Stral3enentfernung (50 %) im Vergleich zur Schienenanbindung (100 %) zu Konrad
Wirde die

Stral3enentfernung mit dem gleichen Gewicht wie die Zuganbindung in die Bewertung

gelingt, den Standort Wirgassen am besten zu bewerten.

eingehen, so ist der Standort Braunschweig mit einer Gesamtbewertung von 0,58
besser zu bewerten als der Standort Wirgassen mit dann 0,70 (vgl. Tab. 26).

Eine unterschiedliche Gewichtung ist nicht zu rechtfertigen, insbesondere weil die

Schienenstrecke zukiinftig mit hoher Wahrscheinlichkeit saniert werden muss.

101 \/gl. BGZ (28.08.2019): Standortempfehlung ,Zentrales Bereitstellungslager Konrad“, S. 6 und 11,
Anhang 1
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Tabelle 25: Beurteilungsmatrix Flachenpool Zentrales Bereitstellungslager

Konrad, im Hinblick auf Anbindung und Entfernung

Bezeichnung der Flache'

Anbindung
Abstand zum
Gleis® in km

Verhéltnis zum
groRten
Abstand (x1)

Entfernung zu
Konrad®

Verhiltnis zur
groften
Entfernung

Gewichtung x
0,5 (x2)

Score (x1 +
x2)

T

Brandenburg a.d.H (BB)
(BImA) ~35 0,78 ~180 0,97 0,49 1,27

Braunsbedra / Merseburg (ST)

(BVVG) ~45 1,00 ~185 1,00 0.50 1,50
Braunschweig (NI)

(BImA) ~19 0.42 ~25 0,14 0.07 0,49
Halberstadt (ST)

(BImA) ~38 0.84 ~65 0,35 0.18 1,02
Neuental (HE

(BImA) e ~13 0.29 ~183 0,99 0.50 0,79
Oschersleben (ST)

(BWG) ~37 0.82 ~98 0,53 0.27 1,09
StafRfurt (ST

(BVVG) 1 ~18 0,40 ~116 0,63 0,32 0,72

Stendal / Tangerhitte (ST)
(DB) ~26 0.58 ~130 0,70 0.35 0,93

Waurgassen/ Beverungen (NW)
(PE) o 0.00 ~130 0,70 0.35 0,35

Quelle: BGZ (28.08.2019): Standortempfehlung ,Zentrales Bereitstellungslager Konrad®,

Anlage 2, S. 12

Es entsteht durch die starke Gewichtung des Abstands zum Bahngleis der Eindruck,
dass versucht wurde, im Bewertungsverfahren die schlechte Stral3enanbindung von
Wirgassen weniger stark ins Gewicht fallen zu lassen. Nur aus diesem Grund wurde
der bereits durch den Bezug auf den am weitesten entfernten Standort relativ
gewichtete Wert noch einmal halbiert. Denn inhaltlich ist es nicht gerechtfertigt die
weite Entfernung zu Konrad geringer zu bewerten. Ganz im Gegenteil hatte die
Stral3enanbindung eher doppelt bewertet werden muissen, da das Risiko eines Unfalls
auf der Stral3e héher zu bewerten ist und die Transporte aus Norddeutschland erst an
Konrad vorbei nach Wirgassen und dann wieder zurticktransportiert werden mussen.
Die von der BGZ gewéhlte Halbierung der Bedeutung der Stral3enanbindung
lasst sich inhaltlich durch nichts rechtfertigen und dient ganz offensichtlich nur

dazu das gewiinschte Ergebnis zu ,konstruieren.

Ware der Standort Grohnde, der von der BGZ fehlerhaft ausgeschlossen wurde,
berticksichtigt worden, so ware er mit deutlichem Abstand am besten zu beurteilen
(vgl. Tab. 26), auch unter Beriicksichtigung der nicht sinnvollen geringeren Bewertung

der Strafenanbindung.
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T

Tabelle 26: Beurteilungsmatrix bei Bertcksichtigung von Grohnde

Gesamtbewertung bei
gleicher Bewertung

Bewertung, wenn die
StralBenanbindung

Anbindung Verhaltnis zum | StraRenentfernung | Verhaltnis zum von StralRen- und nur zu 50 %
Abstand zum Gleis |groften Abstand zu Konrad groften Abstand | Schienenanbindung | bericksichtigt wird
Wirgassen 0 0 130 185 0,70 0,35
Grohnde 0 0 90 185 0,49 0,24
Quelle:  Eigene Auswertung auf Basis von BGZ (28.08.2019): Standortempfehlung

.Zentrales Bereitstellungslager Konrad®, Anlage 1, S. 8 und Anlage 2, S. 12

Ein weiterer Kritikpunkt am Bewertungsverfahren ist, dass durch den relativen
Mal3stab, der dadurch gewahlt wird, dass alle Standorte zum schlechtesten Standort
in Beziehung gesetzt werden, schon eine sehr starke Gewichtung vorgenommen wird.
Hatte man beispielsweise die Bewertung mit einer Rangskala durchgefuhrt, dann ware
der Standort Braunschweig am besten zu bewerten (vgl. Tab. 27). Hatte man eine
Rangskala angewendet und Grohnde zusatzlich berilicksichtigt, dann ware der
Standort Grohnde auch in diesem Fall am besten zu bewerten, gefolgt vom Standort

in Braunschweig (vgl. Tab. 28).

Tabelle 27: Beurteilungsmatrix bei Anwendung einer Rangskala

Gesamtbewertung bei
gleicher Bewertung

Bezeichnung Anbindung Stral3enentfernung von Stral3en- und
der Flache Abstand zum Gleis | Rang zu Konrad Rang Schienenanbindung | Rangfolge
Braunschweig (NI)
(BImA) 1,9 4 25 1 5 1
W irgassen/ Beverungen (NW)
(PE) 0 1 130 5 6 2
Stal3furt (ST)
(BWG) 1,8 3 116 4 7 3
Halberstadt (ST)
(BImA) 38 8 65 2 10 4
Neuental (HE)
(BImA) 1,3 2 183 8 10 5
Oschersleben (ST)
(BWG) 37 7 98 3 10 6
Stendal / Tangerhdtte (ST)
(DB) 2,6 5 130 5 10 7
Brandenburg a.d.H (BB)
(BImA) 35 6 180 7 13 8
Braunsbedra / Merseburg (ST)
(BWG) 4,5 9 185 9 18 9
Quelle:  Eigene Auswertung auf Basis von BGZ (28.08.2019): Standortempfehlung

.Zentrales Bereitstellungslager Konrad®, Anlage 2, S. 12
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Tabelle 28: Beurteilungsmatrix bei Anwendung einer Rangskala und
Bertucksichtigung von Grohnde

Gesamtbewertung bei
gleicher Bewertung

Bezeichnung Anbindung StralRenentfernung von Stral3en- und
der Flache Abstand zum Gleis | Rang zu Konrad Rang Schienenanbindung | Rangfolge
Grohnde 0 1 90 3 4 1
Braunschweig (NI)
(BImA) 19 4 25 1 5 2
Wirgassen/ Beverungen (NW)
(PE) 0 1 130 6 7 3
Stal3furt (ST)
(BWG) 1,8 3 116 5 8 4
Halberstadt (ST)
(BImA) 3,8 8 65 2 10 5
Neuental (HE)
(BImA) 13 2 183 8 10 6
Oschersleben (ST)
(BWG) 3,7 7 98 4 11 7
Stendal / Tangerhitte (ST)
(DB) 2,6 5 130 6 11 8
Brandenburg a.d.H (BB)
(BImA) 3,5 6 180 8 14 9
Braunsbedra / Merseburg (ST)
(BWG) 4.5 9 185 10 19 10

Quelle:  Eigene Auswertung auf Basis von BGZ (28.08.2019): Standortempfehlung
.Zentrales Bereitstellungslager Konrad®, Anlage 2, S. 12

Die Anbindung Uber die Stra3e an das Endlager Konrad verbessert sich flr den
Standort Grohnde zukiinftig durch die beiden in den vordringlichen Bedarf eingestuften
MaRnahmen der Stidumfahrung von Hameln'%? und den Ausbau der A 7 von vier auf
sechs Spuren zwischen dem AS Hildesheim und dem AD Salzgitter.1%3 Damit ware
eine Anbindung des Standorts Grohnde der unmittelbar an der B 83 liegt
ausschlief3lich tber Bundesstral3en (B 83, Sudumfahrung Hameln (B1, fertig gestellte
OU Coppenbrigge) und weiter tber die B 1 bis Hildesheim) und Autobahnen (A 7 und
A 39) moglich. Der Standort Grohnde ist zudem etwa zwei Kilometer vom vorhandenen
Gleisanschluss des AKW entfernt ab der Gemeinde Emmerthal an die zweigleisige
Bahnstrecke 1760 an das elektrifizierte Schienennetz angebunden. Dies ist ein

weiterer wesentlicher Vorteil dieses Standorts.

102 v/gl. https://www.bvwp-projekte.de/strasse/B1-G10-NI-NW-T3-NI/B1-G10-NI-NW-T3-NI.html
103 vgl. https://www.bvwp-projekte.de/strasse/A7-G30-NI-T1-NI/A7-G30-NI-T1-NI.html#h1l_grunddaten
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9 Auswertung der Untersuchung des TUV Nord zur Konzeption
und Realisierung eines modellgestltzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der
Transportstrecken, der Strahlenbelastung und der Zeit fir eine
Anlieferung mit und ohne Bereitstellungslager an das Endlager

Konrad

9.1 Aufgabenstellung und methodische Vorgehensweise

In der Untersuchung des TUV Nord von August 2022 wird einleitend darauf
hingewiesen, dass die radioaktiven Abfélle nicht in beliebiger Reihenfolge eingelagert
werden kdnnen, sondern fir eine sichere Einlagerung bestimmte Anforderungen an

die Zusammenstellung der radioaktiven Abfalle fur die Anlieferung bestehen.

,Dies bildet den Hintergrund fiir die Planungen zu einem Bereitstellungslager, in dem
die radioaktiven Abfalle entsprechend zur Anlieferung zusammengestellt werden
konnten. So kann laut dem Entsorgungstibergangsgesetz aus dem Jahr 2017 die BGZ
,€in zentrales Bereitstellungslager fur radioaktive Abfélle mit vernachlassigbarer
Warmeentwicklung als Eingangslager fiir das Endlager Konrad errichten.“1%4

Weiter wird in der Einleitung darauf hingewiesen, dass

¢ sich die damalige Bundesregierung im Koalitionsvertrag des Bundes fir die 19.

Legislaturperiode vom Marz 2018 auf ein derartiges Lager festgelegt hat.

¢ die Entsorgungskommission des Bundes (ESK) in ihrer Stellungnahme vom Juli
2018 zu dem Ergebnis kommt, dass ,ein Bereitstellungslager fur eine optimierte

Beschickung vom Endlager Konrad unabdingbar® sei.

e im Koalitionsvertrag des Bundes fur die 20. Legislaturperiode vom November
2021 vereinbart wurde, dass das genehmigte Endlager zugig fertiggestellt und
in Betrieb genommen werden muss und dazu auch die Standortauswahl und

die Errichtung des notwendigen Logistikzentrums gehoren.19

104 \/gl. TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der Strahlenbelastung und der Zeit
fur eine Anlieferung mit und ohne Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 13

105 \/gl. TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der Strahlenbelastung und der Zeit
fur eine Anlieferung mit und ohne Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 14
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Anlass fur die Studie des TUV Nord ist, dass die Frage der Notwendigkeit fir ein
Bereitstellungslager bisher nicht nach wissenschaftlichen Kriterien beantwortet

wurde.106

,Im ersten Teil werden die Grundlagen beschrieben, ein zweiter Teil beschaftigt sich
vorwiegend mit den Aspekten der Modellierung, konkreten Eingangsgrof3en fir das
Berechnungswerkzeug und den zugrundeliegenden Annahmen. Schlie3lich erfolgen
die Bilanzierung der ZielgréBen ,,Strecke®, ,Zeit“ und ,,Exposition*, die wir entsprechend
den Begriffen in der Strahlenschutzgesetzgebung als Malf3 fir die Strahlenbelastung
einfuhren, sowie vergleichende Betrachtungen der Ergebnisse fur die
unterschiedlichen Logistikketten und beim Ein- bzw. Zweischichtbetrieb am Endlager
Konrad.“107

Ausdriicklich wird vom TUV Nord darauf hingewiesen, dass die Notwendigkeit eines

Bereitstellungslagers nicht Gegenstand der Untersuchung war.1%8

In den Abbildungen 34 bis 36 werden die Stoffstrome der Logistikketten dargestellt. Zu
Gunsten einer besseren Ubersichtlichkeit wurden vom TUV Nord die anliefernden
Standorte der Energieversorgungsunternehmen (EVU) und der 6ffentlichen Hand
(OH) nur durchnummeriert und nicht explizit benannt. In der Studie werden drei

Logistikketten unterschieden:

e In der Logistikkette A werden die Abfalle der 18 EVU und der 3 OH direkt ans
Endlager Konrad geliefert. Es gibt also 21 Stoffstréme (vgl. Abb. 34).

e In der Logistikkette B werden die Abfélle der EVU zundchst an ein
Bereitstellungslager geliefert, die Abfalle der 6ffentlichen Hand dagegen direkt

an das Endlager. Dadurch ergeben sich 22 Stoffstrome (vgl. Abb. 35).

e In der Logistikkette C werden alle Abfalle der EVU und der OH an ein
Bereitstellungslager geliefert und von dort zum Endlager. Hier gibt es ebenfalls
22 Stoffstrome der 21 abgebenden Standorte (vgl. Abb. 36).

106 \/gl. TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der Strahlenbelastung und der Zeit
fur eine Anlieferung mit und ohne Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 14

107 ygl. TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der Strahlenbelastung und der Zeit
fur eine Anlieferung mit und ohne Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 16

108 \/gl. TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der Strahlenbelastung und der Zeit
fur eine Anlieferung mit und ohne Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 16
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Abbildung 34: Stoffstrome der Logistikkette A
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Abbildung 35: Stoffstrome der Logistikkette B
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Abbildung 36: Stoffstrome der Logistikkette C
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Quellen fur Abb. 31 bis 33:  TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines
modellgestitzten Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken,
der Strahlenbelastung und der Zeit fir eine Anlieferung mit und ohne
Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 55, 56 und 57
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In der Untersuchung des TUV Nord werden die Logistikketten tber die ZielgréRen
,Strecke”, ,Zeit" und ,Exposition” verglichen.1%°® Untersucht werden 16 fiktive Standorte
des Bereitstellungslagers,*° die auf zwei Kreisen im Radius von 50 und 200 km jeweils
in den Himmelsrichtungen N, NO, O, SO, S, SW, W, NW um das Endlager Konrad

angeordnet sind.!!
9.2 Ausgewahlte Ergebnisse zu den Logistikketten

Ohne Bereitstellungslager — also bei der Logistikkette A ist die Summe der zu
fahrenden Strecken groRer als bei den Logistikketten B und C.1*? In diesem Fall ist

auch die Transportzeit am groRten.t3

Dagegen ist ohne Bereitstellungslager die Arbeitszeit wesentlich geringer als bei den
Logistikketten B und C (vgl. Abb. 37).

Ein Vorteil eines Bereitstellungslagers ist auf der anderen Seite, dass sich die Anzahl
der Gebinde in den Zwischenlagern schneller verringert. Aus der folgenden Abbildung
ist ersichtlich, dass es bei der Umstellung von Ein- auf Zweischichtbetrieb im Endlager

zu einer deutlichen Verkirzung der Einlagerungszeit kommt (vgl. Abb. 38).

109 \/gl. TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der Strahlenbelastung und der Zeit
fur eine Anlieferung mit und ohne Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 70

110 ygl. TUOV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der Strahlenbelastung und der Zeit
fur eine Anlieferung mit und ohne Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 112

111 vgl. TOV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der Strahlenbelastung und der Zeit
fur eine Anlieferung mit und ohne Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 15

112 ygl. TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der Strahlenbelastung und der Zeit
fur eine Anlieferung mit und ohne Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 113, Abb. 18

113 ygl. TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der Strahlenbelastung und der Zeit
fur eine Anlieferung mit und ohne Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 114, Abb. 19
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Abbildung 37: Bis zur kompletten Einlagerung aller Gebinde ins Endlager
kumulierte  Arbeitsstunden flir die Handhabungsvorgdnge an den
Zwischenlagern, dem Bereitstellungslager und den Rangierbahnhdéfen
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Quelle:  TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der
Strahlenbelastung und der Zeit fir eine Anlieferung mit und ohne
Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 116, Abb. 20
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Abbildung 38: Anzahl der Gebinde in den Zwischenlagern in Abhangigkeit von

der simulierten Auslagerungsdauer.
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Quelle:  TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der
Strahlenbelastung und der Zeit fir eine Anlieferung mit und ohne
Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 117, Abb. 21

In der folgenden Abbildung 39 ist fur die ZielgroRe ,Zeit* die Anzahl der Gebinde im

Endlager in Abhangigkeit von der simulierten Einlagerungsdauer dargestellt.

,Bei der Logistikkette A ist die Einlagerungsdauer beim Zweischichtbetrieb gro3er als
bei den Logistikketten B und C. Dies resultiert aus dem zu Abbildung 19 beschriebenen
Sachverhalt, dass zum Ende des Auslagerungsprozesses nur noch aus den Lagern
der offentlichen Hand ausgelagert werden kann, da die Lager der EVU bereits leer
sind. Da die Anzahl mdglicher Auslagerungsvorgange aus den Lagern der 6ffentlichen
Hand begrenzt ist, kann in dieser Phase die volle Einlagerungskapazitat des Endlagers
nicht genutzt werden.“ 114

114 ygl. TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der Strahlenbelastung und der Zeit
fur eine Anlieferung mit und ohne Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 118
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Abbildung 39: Anzahl der Gebinde im Endlager in Abhangigkeit von der
simulierten Einlagerungsdauer. Die Kurven fir A-1, B-1 und C-1 liegen

Ubereinander.
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Quelle:  TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der
Strahlenbelastung und der Zeit fiir eine Anlieferung mit und ohne
Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 118, Abb. 22

In Abbildung 40 ist die maximale jahrliche Exposition der Bevolkerung durch die
angenommenen Transporte in Form einer jahrlichen effektiven Dosis dargestellt.
Erkennbar ist aus der Abbildung, dass die effektive Dosis am Rangierbahnhof fir die
Logistikketten B und C bei Nutzung eines Bereitstellungslagers grof3er ist als fur die
Logistikkette A. Der Personendosisgrenzwert eingezeichnet als gestrichelte Linie wird
deutlich unterschritten, die berechnete Dosis fur die Anwohner des Rangierbahnhofs
beruht aber auf der Annahme, dass der gesamte Wagenverband im minimalen
Abstand von 100m zur nachstgelegenen Wohnbebauung steht.1® Ob dies auch in der

Realitat so sein wird, kann durch das Modell bei der Betrachtung fiktiver Standorte

115 ygl. TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der Strahlenbelastung und der Zeit
fur eine Anlieferung mit und ohne Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 121
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nicht abgebildet werden. Fur Wuirgassen ist dieses Kriterium beispielsweise nicht

erfullt.

Abbildung 40: Maximale jahrliche Exposition der Bevolkerung durch die
angenommenen Transportprozesse
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Quelle:  TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der
Strahlenbelastung und der Zeit fiir eine Anlieferung mit und ohne
Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 120, Abb. 23

Bei der Tatigkeitsgruppe der LKW-Fahrer ist die kumulierte effektive Jahresdosis bei
den Logistikketten B und C bei Nutzung eines Bereitstellungslagers deutlich groR3er als
fur die Logistikkette A.116

9.3 Ergebnisse der Bilanzierung

Obwohl in der Aufgabenstellung beschrieben wurde, dass fir eine hinsichtlich eines
Bereitstellungslagers standortunabhangige Bilanzierung 16 verschiedene fiktive
Standorte variiert wurden, die auf zwei Kreisen im Radius von 50 und 200 km jeweils
in den Himmelsrichtungen N, NO, O, SO, S, SW, W, NW um das Endlager Konrad

116 \/gl. TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der Strahlenbelastung und der Zeit
fur eine Anlieferung mit und ohne Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 122, Abb. 24 Die
effektive Dosis ist auf den kleinsten Dosiswert normiert und Im Fall des Zweischichtbetriebs ist sie bei
den Logistikketten B und C um mehr als das 3,5 fache grol3er als bei der Logistikkette A.
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angeordnet sind, werden die Ergebnisse im Hauptteil der Studie nicht jeweils fir
diese fiktiven Standorte dargestellt. Nur fur die Zwischenlager und das Endlager

Konrad wurden reale Standorte verwendet.

Lediglich in der Kurzfassung gibt es folgende Aussage zu den fiktiven Standorten

bezogen auf die Zielgrof3e Strecke:

,Bei den Logistikketten mit Bereitstellungslager ergibt sich der minimale Wert fir die
insgesamt zu fahrende Strecke fur ein Bereitstellungslager an einem fiktiven Standort
in 50 km Entfernung in Richtung Sudwest vom Endlager und der maximale Wert an
einem fiktiven Standort eines Bereitstellungslagers in 200 km Entfernung in Richtung
Nordost. “ 17

Mit den Entfernungsangaben ist die Luftlinienentfernung gemeint. Diese wurden zur
Ermittlung der Transportstrecken mit Naherungsfaktoren von 1,3 zur Umrechnung von
Luftlinienentfernung auf StraRenkilometer und von 1,8 zur Umrechnung von

Luftlinienentfernung auf Schienenkilometer ermittelt und angesetzt.*'8

Wirgassen liegt etwa in 95 km Luftlinienentfernung in Richtung Stdwest vom Endlager
Konrad entfernt. Grohnde im Vergleich dazu nur etwa 75 km in Richtung Westsudwest.
Unter Berucksichtigung der o.g. Umrechnungsfaktoren weist der Standort Grohnde
danach deutliche Vorteile auf.

Dabei ist noch zu beachten, dass im Modell des TUV Nord die Zweigleisigkeit der
Schienenanbindung, die vom ESK als besonders wichtig eingestuft wurde, nicht
abgebildet wird. Ware dies ebenfalls berticksichtigt worden, ist bei der Betrachtung
realer und nicht fiktiver Standorte davon auszugehen, dass Grohnde und auch andere

Standorte wesentlich besser zu bewerten sind

Fur die Zielgrof3e Zeit gibt es keine Aussagen zu den mdglichen Vorteilen bestimmter
fiktiver Standorte. Die Logistikkette A weist in der Bilanz der kumulierten Arbeitszeit
Vorteile gegenuber den andern beiden Logistikketten auf. Denn durch ein

Bereitstellungslager  entstehen fur  jedes Gebinde ein zusétzlicher

117 yvgl. TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der Strahlenbelastung und der Zeit
fur eine Anlieferung mit und ohne Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 132, 133

118 \/gl. TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der Strahlenbelastung und der Zeit
fur eine Anlieferung mit und ohne Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 131
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Einlagerungsprozess, ein zusatzlicher Auslagerungsprozess und interne

Umlagerungsprozesse.

Anders ist es bezogen auf die Dauer bis zur kompletten Auslagerung aller Gebinde
aus den einzelnen Zwischenlagern. Hier ist die Dauer fur die Logistikketten B und C

bei Nutzung eines Bereitstellungslagers kirzer als fur die Logistikkette A.

Die Gesamtdauer fir die Einlagerung in das Endlager Konrad ist bei einem
Zweischichtbetrieb fir alle Logistikketten geringer als im Einschichtbetrieb. Beim
Zweischichtbetrieb ist bei der Logistikkette A die Einlagerungsdauer gré3er als bei den
Logistikketten B und C. Dies liegt daran, dass im Modell zum Ende des
Auslagerungsprozesses nur noch aus den Lagern der 6ffentlichen Hand ausgelagert
werden kann, da die Lager der EVU bereits leer sind und so die volle
Einlagerungskapazitat des Endlagers nicht genutzt werden kann.°

9.4 Ausblick

In der Studie des TUV Nord wird abschlieRend darauf hingewiesen, dass im Rahmen
der Bearbeitung einige Aspekte identifiziert wurden, ,die einen relevanten Einfluss auf
das Bilanzierungsergebnis haben oder haben kénnen und daher einer weitergehenden
Betrachtung bedirfen. Dies sind beispielsweise die Wahl des Abrufregimes
einschlie3lich der von uns getroffenen Annahmen zur Gebindezuganglichkeit an den
Zwischenlagern, die Annahmen zur Kapazitat eines Bereitstellungslagers sowie die

Berticksichtigung der sog. 1-2-3-MaRnahmen.“120

Aus dem Zitat wird deutlich, dass vom TUV Nord noch weiterer Forschungsbedarf
gesehen wird. Eine vergleichende Standortanalyse auf Basis von realen Standorten
ist mit dem Modell noch nicht moglich. Grundséatzlich ware es notwendig, das Kriterium
Strecke im Sinne der Beachtung der Anforderung einer zweigleisigen
Schienenanbindung bei der zuklnftigen Weiterentwicklung des Modells ebenfalls zu
beriicksichtigen. Da dies erheblichen Einfluss auf die Faktoren Zeit und Exposition
haben kann. Da insgesamt 336 Relationen betrachtet wurden, die sich aus 16
maoglichen Standorten eines Bereitstellungslagers und 21 Zwischenlagern ergeben, ist

119 ygl. TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der Strahlenbelastung und der Zeit
fur eine Anlieferung mit und ohne Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 133

120 y/gl. TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der Strahlenbelastung und der Zeit
fur eine Anlieferung mit und ohne Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 134
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eine modellgestiitzte Verkehrsnachfragemodellierung unter Bertcksichtigung eines

Netzfahrplans unverzichtbar.1?

Aus Sicht der Verkehrsnachfragemodellierung entspricht die Untersuchung des TUV
Nord daher nicht dem Stand der Technik, wie er seit 2020/2022 durch die FGSV
fortentwickelt wurde (vgl. EVNM-WiV, 2020 und EVNM-PV, 2022).

Abschliel3end soll noch einmal darauf hingewiesen werden, dass die Notwendigkeit
eines Bereitstellungslagers nicht Gegenstand der Untersuchung des TUV Nord
war. Auf diesen Aspekt wird deshalb im Folgenden in Kapitel 10 eingegangen.

Die Anbindungssituation fir Schacht Konrad selbst wurde mittels Befahrung am
30.12.2022 untersucht. Aufgrund der direkten Lage am Autobahnanschluss der A 39
Salzgitter-Lebenstadt-Nord ist die stralRenseitige Anbindung als sehr gut zu
bezeichnen. Ein funktionsfahiger Gleisanschluss ist vorhanden, der sogar das
gleichzeitige Ein- und Ausfahren der Guterziige am Schacht Konrad Il ermdglicht. Der
entstehende Platzbedarf muss hier nochmals Uberprift werden, grundsatzlich sollte
dieser am Standort gedeckt werden kdnnen. Eine Potenzialflache hierzu stellt die
landwirtschaftliche Flache sudlich der IndustriestraBe und westlich der
WalzwerkstraBe dar. Dies sollte im Rahmen der angekundigten Uberpriifung des
Standorts fur das LoK Konrad bericksichtigt werden, wie in der Ausgabe Nr. 16/2022
des Magazins ,Einblicke” nachzulesen ist: ,Aufgrund von Protesten in der Region hat
das BMUV bereits im Frihjahr 2022 bekannt gegeben, dass es die Standortfrage fur

das Logistikzentrum Konrad noch einmal prifen und bewerten werde®.

121 ygl. TUV Nord (8/2022): Konzeption und Realisierung eines modellgestiitzten
Berechnungswerkzeugs zur Bilanzierung der Transportstrecken, der Strahlenbelastung und der Zeit
fur eine Anlieferung mit und ohne Bereitstellungslager an das Endlager Konrad, S. 73.
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10. Bewertung des Standorts Wirgassen durch die
Bundesgesellschaft fir Endlagerung (BGE) und grundsaétzliche

Notwendigkeit eines Bereitstellungslagers

Nach Angaben von BECKER erfordert die schlechte Eignung des Schachts Konrad
eine logistisch komplizierte Einlagerung. Aul3erdem weist BECKER darauf hin, dass
nicht bekannt ist, ob die Kapazitat von Schacht Konrad ausreicht. 1?2 Ursache dafiir ist,
dass es keinen umfassenden offiziellen Uberblick tiber den gesamten deutschen
Abfallbestand gibt. BECKER empfiehlt deshalb:

,ES sollte daher eine bundesweite Datenbank erstellt werden, um eine
Zusammenstellung von Einlagerungschargen durchfiihren zu kénnen. Es ist wenig
nachvollziehbar, dass dazu alle Container an einem Ort stehen missen. Zudem
missen viele Behélter nachqualifiziert werden. An dieser Problematik wird das
geplante Zwischenlager wenig &ndern.“*?3

Aus dem bisherigen Planungsverfahren fiir das Endlager Konrad geht hervor, dass
das Bundesumweltministerium davon ausgeht, dass es auch ohne Zwischenlager
betrieben werden kann. Denn andernfalls hatte das Umweltministerium in
Niedersachsen den Planfeststellungsbeschluss nicht ohne ein solches Zwischenlager

erlassen durfen.124

Hervorzuheben ist, dass die BGE als Betreiberin des Endlagers, das Zwischenlager
nicht fur zwingend erforderlich halt. Die BGE geht davon aus, dass auch ohne das
Logistikzentrum die Abfélle sicher eingelagert werden kénnen. Denn die BGE hat
eigens fir die Einlagerungsplanung eine Software entwickelt, ,mit der sich der Abruf

der Abfalle auch aus den einzelnen Zwischenlagern realisieren lasst.” 125

122 vgl. Becker, Oda im Auftrag des BUND (Juli 2021): Aktuelle Situation der Zwischenlagerung der
schwach- und mittelradioaktiven Abfélle in Deutschland, S. 64

123 Vgl. Becker, Oda im Auftrag des BUND (Juli 2021): Aktuelle Situation der Zwischenlagerung der
schwach- und mittelradioaktiven Abfélle in Deutschland, S. 64

124 vgl. Endres Alexandra (8.12.2022): Unter Kontrolle. Bericht im Magazin Einblicke der
Bundesgesellschaft fiir Endlagerung, S. 9

125 \gl. Endres Alexandra (8.12.2022): Unter Kontrolle. Bericht im Magazin Einblicke der
Bundesgesellschaft fir Endlagerung, S. 9
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11. Zusammenfassung
Als Ergebnis der Auswertung der Untersuchung von NUSEC ist festzustellen:

e Bereits eine erste grobe Analyse der Zufahrtswege hinsichtlich der Anzahl der
betroffenen Ortsdurchfahrten zeigt, dass der Standort des LoK aufgrund der
insgesamt grof3en Anzahl von betroffenen Ortsdurchfahrten und der
umstandlichen und zeitaufwéandigen Anfahrt vom Autobahnnetz nicht geeignet
ist. Denn die Erreichbarkeit des LoK ist vom Autobahnnetz aus uber die
Bundesstral3en sowohl von der Entfernung in Kilometern als auch bezulglich der
Fahrtzeit negativ zu beurteilen ist. Der Standort ist weit entfernt von
Autobahnanschlissen und lediglich von der A 44 aus Richtung Warburg
ist die Erreichbarkeit als bedingt geeignet einzustufen. Aber selbst aus
dieser Richtung ist der Standort erst nach etwa 44 Minuten auf der rund 40 km

langen Strecke zu erreichen.

e Aus der Beschreibung der Engstellen geht hervor, dass in Dalhausen,
Beverungen und Lauenforde, dort wo Fahrzeuge auf der Fahrbahn parken, ein
absolutes Halteverbot erforderlich ist. Aul3erdem ist aus der Beschreibung der
Engstellen erkennbar, dass die Routen fur LKW, die Atommull
transportieren, aufgrund der Anzahl an Engstellen, der abschussigen
Streckenabschnitte, S-Kurven und Fahrbahnverengungen  nur
eingeschrankt geeignet ist. Besonders die Westzufahrt und die Ostzufahrt

sowie die Nordostzufahrt weisen erhebliche Gefahrenstellen auf.

e Die Analyse der Verkehrsbelastung der Zufahrtstrecken durch NUSEC zeigt,
dass Angaben fur jene Streckenabschnitte fehlen, die vergleichsweise
hohe Verkehrsbelastungen aufweisen. Dies gilt beispielsweise flir die B 64
nordwestlich Holzminden (10.400 Kfz/24h, 100 SV/24) oder den stark
belasteten Abschnitt auf der B 83 nérdlich von Hoxter sudlich des Abzweigs
nach Luchtringen, der eine Belastung von 13.650 (Kfz/24h) aufweist. Flr die
B241 wird zwar die Belastung in Sohlingen/Uslar angegeben (6.900 Kfz/24h),
aber nicht die wesentliche héhere Belastung in Uslar Mitte (8.300 Kfz/24h, 600
SV/24h). Véllig unverstandlich sind auch die Angaben fir Hannoversch
Munden. Auch hier wird der am starksten belastete Abschnitt der B 80 auf der
Hohe Weserbricke (13.700 Kfz/24h, 700 SV/24h) nicht dargestellt. Durch diese
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unvollstandige Auswertung von NUSEC entsteht der Eindruck, dass einige der

am starksten belasteten Streckenabschnitte bewusst nicht angegeben werden.

e Die fachliche Uberprifung der Schwerverkehrsbelastungen durch
RegioConsult kommt zu dem Ergebnis, dass sich durch den Abgleich mit der
SVZ 2015 keine der von NUSEC angegebenen Belastungen fir den
Schwerverkehr nachvollziehbar ist. Die starksten Abweichungen zwischen
den Angaben von NUSEC und der SVZ 2015 gibt es auf der B 64 im Umfeld
von Hoxter und nordlich davon bis Eschershausen. An der B 83 und B 241 sind
die Abweichungen gering, auf der B 80 teilweise erheblich (Gieselwerder). In
Tab. 14-16 ist der Vergleich zwischen den ca.-Angaben von NUSEC und der
amtlichen SVZ 2015 zusammengestellt. Man erkennt deutliche Abweichungen

zur SVZ, die Angaben zum SV von NUSEC sind nicht nachvollziehbar

e Der von NUSEC vorgenommene Ausblick auf 2030, der als ,,Prognose*“

bezeichnet wird, ist fachlich nicht einmal ansatzweise belastbar.

e Vollig fachfremd ist die von NUSEC gewahlte Vorgehensweise, die Ergebnisse
der durchgefiihrten Zahlung im Zeitraum von 6-20 Uhr als Tageswerte fur 24h
zu verwenden. Die Werte der Verkehrszahlung fir 16 Stunden dirfen auf
keinen Fall als Werte fur 24 Stunden angesetzt werden. Denn damit liegt
eine durchschnittliche Untererfassung des tatsachlichen Verkehrsaufkommens
von > 25% vor. NUSEC behauptet, diese Vorgehensweise sei hinreichend
genau, weil die Studie im Schwerpunkt das Ziel habe den SV zu betrachten.
Dies ist eine grobe Fehleinschatzung, denn gerade nachts ist das
Schwerverkehrsaufkommen auf einzelnen Strecken sowohl absolut als auch

relativ betrachtet erheblich.

e Fir das Prognosejahr 2030 hat NUSEC versucht mit den bundesweiten
Wachstumsraten aus der BVWP-Prognose Werte fur den Planungsraum
abzuleiten, was methodisch als fehlerhaft zuriick zuweisen ist. Hier hatte es
einer planungsraumbezogenen und objektbezogenen
verkehrsmodellgestitzten Verkehrsprognose bedurft (vgl. FGSV,
Empfehlungen fur Verkehrsnachfragemodelle 2020 und 2022).

e Besonders gravierend ist der Beurteilungsfehler, den NUSEC mit der

Bezeichnung Durchgangsverkehr beim LKW-Verkehr macht, denn es wurden
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nur Querschnittszahlungen durchgefuhrt. Teilweise wurde in Ferienzeiten
gezahlt, was die Daten nur eingeschrankt verwendbar macht und die
Erfassungen wurden nur von 6-20 Uhr durchgefiihrt, um diese als Tageswerte
Uber 24h zu behandeln, was insgesamt eine vollstandig fehlerhafte Methodik

darstellt.

e Die Auswertung der NUSEC-Studie hat gezeigt, dass die Unterlage nicht dem
Ublichen fachlichen Standard von Verkehrsuntersuchungen entspricht, wie
er in den Empfehlungen fir Verkehrsnachfragemodelle der FGSV
niedergeschrieben ist (vgl. ENMV-WiV und PV, 2020/2022). Insgesamt ist die
Untersuchung als nicht belastbar zurtick zu weisen. Sie entspricht nicht dem
fachlichen Standard der FGSV und ist ungeeignet, den Aufgabenzweck; zu

erfillen. Sie muss vollstandig neu erstellt werden.

e Insgesamt ist die StraRenanbindung des LoK unzureichend. Aufgrund des
hohen Aufwands fir den Transport ist es vollig unverstandlich, warum trotz der
hohen Sicherheitsrisiken beim Transport von radioaktiven Abféllen, der Abfall
von den norddeutschen Standorten in das sudlich des Endlagers Konrad
(Salzgitter) gelegene Wiirgassen und von dort anschliel3end wieder einen Tell
der Strecke zurlck nach Salzgitter transportiert werden soll. Schon aus
Griunden der Transportokonomie und Logistik ware zu erwarten gewesen,
dass ein Standort gesucht wird, der wesentlich naher am Endlager liegt
und leicht erreichbar ist. Dadurch hatte die Summe der insgesamt durch
die Transporte zurick zu legenden Kilometer deutlich reduziert werden

kdnnen.

e Obwohl die Anzahl der Ortsdurchfahrten, als auch die Beschaffenheit der
Verkehrsinfrastruktur bedeutenden Einfluss auf die Hohe der Strahlenbelastung
von Anwohnern entlang der Transportstrecken und die Wahrscheinlichkeit
eines Unfallereignisses, sowie dessen Folgewirkung hat, wurde dies nicht

beriicksichtigt.
Die Untersuchung von DAHER weist folgende gravierende Méngel auf:

- Der Zustand und Sanierungsbedarf der eingleisigen Strecken und Briicken
wurde nicht gepruft. Deshalb ist davon auszugehen, dass wahrend der
Betriebszeit des LoK ein Teil der Bahnstrecken nur eingeschrénkt nutzbar ist.
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- DAHER hat die Strecken auferdem nicht hinsichtlich der Sicherheit an
Bahnibergangen im Detail geprift. Dann waére aufgefallen, dass es in den
letzten Jahren an den eingleisigen Strecken immer wieder zu Unfallen an
unbeschrankten Bahnibergdngen gekommen ist (24.11.2022 bei Lenglern im
Kreis Gottingen,'?® 5.12.2022 bei Emmenhausen) oder Ziige entgleist sind
(18.4.2018 zwischen Bodenfelde und Bad Karlshafen vor dem Wahmbecker
Tunnel).*?” Alle unbeschrankten Bahniibergange mussen an den Strecken auf
denen Transporte zum Bereitstellungslager geplant sind, durch beschrankte

Bahnibergange ersetzt werden.

- Derzeit ist nicht gewahrleistet, dass die Strecke unter Berucksichtigung der
erhohten Sicherheitsanforderungen, die fur Transportziige bestehen, die

Atommudll transportieren, zuktinftig ausreichend verkehrssicher ist.

- DAHER geht davon aus, dass die kiunftigen Verkehre im Regelguterverkehr
durchgefiihrt werden kénnen. Ob diese Annahme aufgrund der Standorte der
Zwischenlager und der bereits heute bestehenden Kapazitdtsengpasse im
gesamten Guterverkehr und der Vielzahl der bundesweit Uberlasteten und

Instand zu setzenden Bahnstrecken realistisch ist, dazu gibt es keine Angaben.

- Das bedeutet, dass vollig unklar ist, wie DAHER zu der Aussage kommt, dass
taglich bis zu 10 Transporte mit Zigen inkl. Leerfahrten (5 Antransporte, 5
Abtransporte) abgewickelt werden kénnen. Flr eine solche Aussage ware es
notwendig gewesen, anhand eines detaillierten Ablaufplans darzustellen, wie
aus unterschiedlichen Zwischenlagern der Antransport zum LoK die Abwicklung
im LoK, und der Abtransport zum Endlager ablaufen kdnnte. Hierzu ware eine
Verkehrsnachfragemodellierung nach den EVNM-WiV (FGSV, 2020) oder aber
mindestens eine Betrachtung RUT-K-Betrachtung'?® notwendig gewesen. Es ist
offensichtlich, dass die interne Logistik mit der externen Logistik nicht
abgestimmt ist. Die BGZ vertritt zwar die Auffassung, dass die Abwicklung im
LoK funktioniert, Nachweise auf Basis einer Mikrosimulation fehlen aber. Wenn

man die Fahrplanltiicken auf der zufihrenden Bahnstrecke bertcksichtigt, wird

126 \gl. https://www.hna.de/lokales/goettingen/bahn-unfall-lenglern-kreis-goettingen-zwei-menschen-
verletzt-zug-unglueck-niedersachsen-91934588.htmi

127 vgl. https://www.hna.de/lokales/northeim/zug-entgleist-rettungskraefte-bei-bad-karlshafen-im-
einsatz-9792658.html

128 Rechnerunterstiitztes Trassenmanagement — Konstruktion
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deutlich, dass je nach Zuglauf nur sehr kleine Zeitlicken aus Westen wie aus
Osten (10 und 17 min) fur die Einfahrt ins Anschlu3gleis des AKW Wirgassen
bestehen. Daher ist es fraglich, ob zeitgleich 3 Zige entladen werden kénnen.
Von der internen Logistik, und dem Lok-internen Rangierverkehr abgesehen, ist
eine Nachfragemodellierung unerla3lich, um abzuklaren, ob Uberhaupt

ausreichende Fahrplantrassen verfuigbar sind.

- Die Ergebnisse des Runden Tischs zur Kasseler Kurve zeigen, dass schon auf
der bestehenden Strecke Altenbeken — Ottbergen — Northeim — Nordhausen
Guterverkehre nur sehr eingeschrankt verkehren kénnen. Wie die zusatzlichen
Verkehre zum und vom LoK abgewickelt werden kénnen, hatte deshalb im
Detail mit dem Programm RUT-K, dass fir die Fahrplankonstruktion verwendet

wird, untersucht werden missen.

- Die Aussage von DAHER, dass bis zu 10 Zige mit 6 Wagen an einem Tag
abgewickelt werden konnen, widerspricht auch der Aussage in der
Konzeptstudie der BGZ aus dem Jahr 2020 dass die Gesamtdauer des
Antransport- und Einbringungsprozesses etwa 9,5 Stunden betragt.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Untersuchung von DAHER, die in der
Aufgabenstellung formulierte Frage, ob ,das Transportaufkommen auf dem
Verkehrsweg Schiene in Hinsicht auf mégliche Streckenverlaufe und Fahrplane im
Umkreis des Logistikzentrum Konrad (LoK) realisiert werden kann“ aufgrund der in

jeder Hinsicht mangelhaften Vorgehensweise nicht beantwortet.

In der Untersuchung wird auf3erdem nicht erwdhnt, dass das von der ESK
vorgegebene Kriterium der zweigleisigen Bahnstrecke nicht erfullt wird. Dies ist ein

weiterer gravierender Mangel der ,Untersuchung® von DAHER.

DAHER hétte prifen mussen, ob ein zweigleisiger Ausbau der eingleisigen Strecken

im Umfeld des LoK mdglich ist und mit welchen Kosten dies verbunden ist.

Auf der Grundlage der von RegioConsult durchgefiihrten Auswertungen muss
festgestellt werden, dass die Bahnanbindung des LoK vdllig unzureichend und der

Standort schon aus diesem Grund nicht geeignet ist.

Aulerdem ist aufgrund der Auswertung der weiteren in der Einleitung

genannten Untersuchungen festzustellen, dass
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e das im Strahlenschutzgesetz geforderte Minimierungsgebot weder beim
Standortauswahlverfahren, noch bei den Studien zur Stralen- und

Bahnanbindung beriicksichtigt wurde.

e vier Kriterien der ESK nicht eingehalten werden und der Standort Wirgassen

fur ein Bereitstellungslager bei Anwendung dieser Kriterien nicht geeignet ist.

e das Bewertungsverfahren der BGZ zur Ermittlung des Standorts Wirgassen
nicht geeignet ist und der Eindruck entsteht, dass es bewusst so gewahlt wurde,

um geeignetere Standorte abwerten zu konnen.

e die Hochwasserfreiheit des Standorts Wirgassen nicht gegeben ist (vgl.

Hochwasser-Aktionsplan Weser und Ergebnisse von JENSEN)

e der Standort Grohnde fehlerhaft frihzeitig ausgeschlossen wurde, obwohl er im
Vergleich zu Wirgassen erhebliche Vorteile aufweist.

e die Untersuchung des TUV Nord die Frage der Notwendigkeit eines
Bereitstellungslagers aufgrund der vorgegebenen Aufgabenstellung nicht
beantworten kann. Es werden aber auf der Basis fiktiver Standorte Ergebnisse
zu den Zielgrol3en Strecke, Zeit und Exposition, berechnet, bilanziert und
verglichen. Vom TUV Nord wird darauf hingewiesen, dass weiterer
Forschungsbedarf besteht. Eine Anwendung auf mdgliche reale Standorte
eines Bereitstellungslagers hat nicht stattgefunden. Es entstehen keine
signifikanten Zeiteinsparungen, vielmehr geht die Verwendung eines LoK mit
hoheren Unfallgefahren und Strahlenbelastungen fir Personal und Anwohner

einher.

o die Bundesgesellschaft fur Endlagerung als Betreiberin des Endlagers, das
Bereitstellungslager nicht fur zwingend erforderlich hélt. Die BGE geht davon
aus, dass auch ohne das Logistikzentrum Konrad die Abfalle sicher
eingelagert werden kdnnen. Die BGZ hat sich dieser Meinung

angeschlossen.
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Fotodokumentation der Ortsbefahrungen am 15.12. und 16.12.2022, 30.-31.12

Tag 1:

1.

2.

8.

9.

OD Bad Karlshafen

Bahnhof Bad Karlshafen

OD Herstelle

OD Beverungen

Bahnhof Ottbergen

Bahnhof Lauenfdrde
Bahnunterfihrung Lauenforde
Bahnbrucke Wohrden

Bahnhof Uslar

10. Tunnel Ertingshausen

Tag 2:

B 80-

Route: von Bad Karlshafen aus

OD Reinhardshagen-Veckerhagen

OD Reinhardshagen-Vaake

OD Hann.-Miunden

Weserbricke Hann. Minden

OD Negenborn, B 64

OD Eschershausen, B 64

OD Schonhagen, B 241

OD Kammerborn, B 241
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Befahrungsverlauf: 15.-16.12.2022

Tabelle 29: Ubersicht zur Befahrung am 15. und 16.12.2022

Risikofaktoren,

Nr. Strecke Zustand Problempunkte Gefahrenstellen
1. OD Herstelle + PKW-StralRenrandparken LFS jew.
zugeparkt
OD 1,5km
2a OD Beverungen + 2,9 km in W-O-Relation
2,4 km in N-S-Relation
Neue Weserbriicke 2020 +
Unfallschwerpunkt Kurve Kurve nicht einsehbar | BBW uber Bahn
2b Bf Ottbergen
Bahnunterfuhrung - baufallig Sanlirung steht
evor
Ausfahrgleis nach Wiirgassen, 5-6 Waggons,
BU Wartezeiten 150m Zuglange, Zeitfenster 23 min fir Hin-
und rtick, Bf Lauenforde ist naher dran
3a OD Dalhausen + StralRenrandparken Parkverbot notig
1,5km OD
3b Brucke Wehrden - Baufallig, Baujahr 1876
Langsamfahrstelle
3c Bf Lauenforde + Kein Platz_fur
Aufstellgleise
OD Lauenforde - OD 1,1 km
StralRenbriicke vor Bf
BU muss
Abzw Lager hinter Gleise Uiberwachsen, und beschrankt
4. -- ) . ) werden,
Axelsee in Fahrbahn einbetoniert ,
Staugefahr bis
Weserbriicke?
unbeschr. BU -- Zufahrt Beko BU muss
beschrankt w.
" Enge Fuhrung von Bahn
D Wirgassen OD i und Karlshafener Str.
Beidseitiges
5. OD Bad Karlshafen + StraRenrandparken
E Bf Bad Karlshafen + Kein Platz fur Abstellen Nur 1-gleisig
Tunnel Wahmbeck -- Baufallig Nur 1-gleisig
E Volpriehausen - Lange OD, 1,5 km KraftfahrstralRe
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Anbindungssituation des Logistikzentrums fiir Schacht Konrad in Wirgassen, 31.1.2023

T

Nr. Strecke Zustand | Auffalligkeiten Risikofaktoren
Schlechte
1. OD Schoénhagen - Engstelle, OD 1.040m | Sichtverhéltnisse
Engstelle, OD 830m, |Schlechte
OD Kammerborn -- Unfallschwerpunkt Sichtverhltnisse
A Bf Bodenfelde (Pufferbahnhof) + Ausbaumadglichkeiten
Sehr lange und
2. OD Uslar - kurvenreich, 2,6 km
C Tunnel Ertingshausen Nicht zuganglich
Sehr lang, 2,2 km,
OD Hann. Miinden + Weserbrtcke fur LKW | 100m Abstand
3. Weserbriicke - eingeschrankt notig, baufallig
4. OD Reinhardshagen
Veckerhagen Sehrlang 1,3 km
Vaake Sehr lang 1,2 km
B 80 - Mit Hangsicherung
- Parallel Weserradweg
Unterschiedliche
B30 Tempolimits
Gieselwerder 60 km/h
Verschmalerter
Vor Veckerhagen Querschnitt
Baumallee parallel
Anbindung Stral3e-
30.12.2022 | Befahrung Schacht Konrad + A39/Schiene keine
31.12.2022 | Befahrung Anfahrtsweg Grohnde
Keine, viel GE
und z. T.
1 OD Hildesheim, A7/B494/B6 Sehr lang, 2,5 km anbaufrei
2 OD Mabhlerten 700m Keine
Scharfe
3 OD Burgstemmen + 1.300m Linkskurve an OA
z. T. abgeruckt
4 OD Elze + 1.850m von Bebauung
5 OD Oldendorf + 1.600m
6 OD Salzhemmendorf + 670m
7 OD Coppenbrigge + 880m Geplante OU
2.000m, davon 1,5km
8 OD Hameln + im Gewerbegebiet Vorwiegend GE
9 L424 1040m (GE) GE
10 OD Emmertal 1.000m Keine
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